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| 1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Durch die Aufstellung eines Bebauungsplans werden die bauplanungsrechtlichen
Voraussetzungen fur die stadtebauliche Entwicklung des Grundsticks Ehranger
Stral’e 96 und dessen Umgebung geschaffen. Geplant sind die Errichtung eines
Wohnkomplexes im Anschluss an die bestehende Wohnbebauung Ehranger
Stralle 95, der Neubau von zwei gewerblich genutzten Gebauden im 6stlichen
Teil des Plangebiets, der Abriss des bestehenden Aldi-Marktes Ehranger Stralle
98 und der Neubau eines Aldi-Marktes auf dem sudlich gelegenen Aldi-Parkplatz.
Die Wohnbebauung ist als 3-geschossige Blockrandbebauung mit Satteldach
geplant. Im Souterrain der Blockrandbebauung ist ein Drogeriemarkt mit 790 m?
Verkaufsflache vorgesehen. Die beiden Gebdude im 6stlichen Teil des Plange-
biets werden funf bis sechs Geschosse hoch. In den beiden Gebauden sind ge-
werbliche Nutzungen mit dem Schwerpunkt des medizinischen Bereiches (Pati-
entenhotel, Orthopadie, therapeutische Angebote etc.) und im Souterrain jeweils
ein Parkgarage vorgesehen. Der neue Aldi-Markt wird eine Verkaufsflache von
ca.1.200 m? erhalten. Die Anlieferung ist an der Sidseite des neuen Aldi-Markes
vorgesehen. Die erforderlichen Pkw-Stellplatze werden nach den vorliegenden
Planungen auf Parkplatzen zwischen dem Aldi-Markt, der geplanten Wohnbe-
bauung und den beiden Gewerbegebauden untergebracht.

In rund 100 m Entfernung zum 6stlichen Plangebietsrand verlaufen die Bahnstre-
cken 3010, 3141 und 3142. Ostlich der Bahnstrecken in mehr als 300 m Entfer-
nung befinden sich in den Geltungsbereichen der Bebauungsplane BP5 ,Zwi-
schen Bahngeléande, Hafenstralle, Hafenbogen und sudliche EltzstraRe® und
BE24 Bebauungsplan Teilflaiche 1 zum Guterverkehrszentrum Trier festgesetzte
Gewerbe- und Industriegebiete, deren zuldssigen Gerduschemissionen durch
festgesetzte immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungspegel be-
grenzt sind.

Im Rahmen der Bebauungsplanung fir das Projekt Ehranger Stral’e 96-97 sind
die Schallschutzbelange zu berucksichtigen.

Als Grundlage hierfur sind schalltechnische Untersuchungen durchzufihren. Zu
untersuchen und zu beurteilen sind nach derzeitigem Kenntnisstand:

- die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet durch den Kfz-Verkehr auf der
Ehranger Strale und den geplanten ErschlieBungsstralle und durch den
Schienenverkehr auf den Bahnstrecken 3010, 3141 und 3142,

- die Gewerbelarmeinwirkungen in der Umgebung des Plangebiets durch die
innerhalb des Plangebiets vorgesehenen gewerblichen Nutzungen (Einzel-
handel, Parkplatze, Garagengeschosse),

- die Gewerbelarmeinwirkungen im Plangebiet durch die zuldssigen gewerb-
lichen Nutzungen in den bestehenden Gewerbe- und Industriegebieten in
der Umgebung des Plangebiets und durch die innerhalb des Plangebiets
geplanten gewerblichen Nutzungen.
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Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet sind anhand der Orientierungswer-
te der DIN 18005 zu beurteilen. Die Gerauscheinwirkungen durch gewerbliche
Betriebsvorgange sind gemal TA Larm zu beurteilen. Bei prognostizierten Uber-
schreitungen der Orientierungswerte bzw. der Immissionsrichtwerte der TA Larm
sind Mallnhahmen zum Larmschutz zu prifen und Vorschlage flr entsprechende
Schallschutzfestsetzungen zu erarbeiten.

Die Grundlagen fur die Berechnung der Auswirkungen der Planung auf die Ver-
kehrslarmverhaltnisse entlang bestehender StraRen in der Umgebung des Plan-
gebiets durch die zu erwartenden planungsbedingten Zusatzverkehre befinden
sich derzeit noch in Abstimmung. Bei Vorliegen der Unterlagen werden die
schalltechnischen Untersuchungen ergénzt.

1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

¢ Flachennutzungsplan Trier 2030, aufgerufen unter
https://www.trier.de/bauen-wohnen/stadtplanung/bauleitplanung/flaechen-
nutzungsplan/;

o Bebauungsplan BE 27-1 ,Ehranger Stralle Stidost®, Stand: 11/2010;

o Bebauungsplan BP 5 ,Zwischen Bahngelande, Hafenstral’e, Hafenbogen und
stdliche Eltzstralie”, Zweckverband Wirtschaftsforderung im Trier Tal, Plan-
zeichnung, textliche Festsetzungen und Begriindung, Stand: 05.07.0212;

e Bebauungsplan BE 24 ,Teilflache 1 zum Guterverkehrszentrum Trier",
Zweckverband Wirtschaftsforderung im Trierer Tal, Planzeichnung und textli-
che Festsetzungen, Stand: 02/2004;

o 3D-Modell der geplanten Bebauung, Stand: 05.04.2022; Gbermittelt durch
den Auftraggeber am 04.07.2022;

e Gesundheitshaus Konzeptstudie Ehrang, Ubermittelt durch den Auftraggeber
am 04.07.2022;

e Lageplan Ehranger Stralle 96-97, Stand: 05.04.2022, tbermittelt durch den
Auftraggeber am 04.07.2022;

e Gesprachsnotiz zur Besprechung der Projektbeteiligten vom 14. Juni 2022,
Ubermittelt durch den Auftraggeber am 04.07.2022

e Teil | Vorhabenbezogener Bebauungsplan Ehranger Stralle, Entwurfsstand:
Dezember 2022; Ubermittelt durch BKS Ingenieurgesellschaft mbH am
02.02.2023;
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Teil Il Vorhaben- und ErschlieBungsplan Ehranger Stral’e, Entwurfsstand:
Dezember 2022; Ubermittelt durch BKS Ingenieurgesellschaft mbH am
02.02.2023;

Lageplan ALDI Filiale Ehranger Strale 98, Vorentwurf, Stand: 21.07.2022,
kihn Architekten, Ubermittelt durch BKS Ingenieurgesellschaft mbH am
02.02.2023;

Verkehrsplanerische Stellungnahme zum Planvorhaben ,Ehranger Stral’e 96-
97“ in Trier, VERTEC GmbH, Stand: 08.12.2022, Ubermittelt durch BKS Inge-
nieurgesellschaft mbH am 02.02.2023;

Digitale Gelande- und Gebaudedaten, tUbermittelt durch das Landesamt fir
Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz am 07.02.2023;

Schienenverkehrszahlen, Ubermittelt durch das Verkehrsdatenmanagement
der Deutschen Bahn am 16.02.2023;

Ortsbesichtigung und Bestandsaufnahme am 16.02.2023;

Konzept Lageplan, Systemschnitt zum Vorhaben Ehranger Stralle 96-97,
Pasucha Klepzig Architekten, Stand: 14.03.2023, Ubermittelt durch BKS In-
genieurgesellschaft mbH am 28.03.2023;

Auswirkungsanalyse zur geplanten Erweiterung Aldi-Lebensmitteldiscounter
Neuansiedlung Rossmann-Drogeriemarkt in Trier, Ortsteil Pfalzel, Ehranger
StralBe 48; GMA Gesellschaft fur Markt- und Absatzforschung mbH; Stand:
17.10.2022; Ubermittelt durch BKS Ingenieurgesellschaft mbH am
28.03.2023.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Verkehrslarmeinwirkungen
innerhalb des Plangebiets erfolgt nach:

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2002 [DIN 18005], i.V.m.
Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte.

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen
in der Umgebung und innerhalb des Plangebiets erfolgt nach:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI. S. 503), zuletzt geandert durch Bekanntmachung des
BMUB vom 01. Juni 2017, in Kraft getreten am 09. Juni 2017 [TA Larm].

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2002 [DIN 18005], i.V.m.
Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte.
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Fir die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden weiterhin die
folgenden Berechnungsvorschriften und sonstigen Erkenntnisquellen herangezo-
gen. Dies sind:

¢ VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997
[VDI 2720j;

e DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien® -
»2Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN ISO 9613-2];

¢ Richtlinien flr den Larmschutz an Stra3en - RLS-19, Ausgabe 2019 [RLS-
19];

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV),
Anlage 2 Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege [Schall 03];

o Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
2007 [Parkplatzlarmstudie];

e Hessisches Landesamt fur Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung
der Lkw- und Ladegerausche, Schriftenreihe Umweltplanung, Arbeits- und
Umweltschutz Heft 192, Wiesbaden 1995 [Ladelarmstudie 1995];

e Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
cherméarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten, Wiesbaden 2005 [Ladelarmstudie 2005];

e Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Entladung von Lkw,
Merkblatter Nr. 25, Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, 2000.

1.4 Anforderungen

Die malgeblichen Immissionsorte befinden sich an geplanten, schutzbedirftigen
Gebauden innerhalb des Geltungsbereichs des vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplans ,Ehranger Stralle 96-97“ sowie an bestehenden Gebaduden in der
Umgebung.

Im Ostlichen Teil des Plangebiets ist der Neubau von zwei gewerblich genutzten,
sechsstdckigen Gebauden geplant. Der Nutzungsschwerpunkt liegt im medizini-
schen Bereich (Pflegeangebote, Arzte, Therapien etc.). Im Erdgeschoss der Ge-
baude sind Parkgaragen vorgesehen. In den schalltechnischen Berechnungen
wird fir diese Gebaude die Schutzwiirdigkeit eines Gewerbegebiets berlicksich-
tigt.

Im Anschluss an die bereits bestehende Wohnbebauung Ehranger Stral3e 95 ist
ein weiterer Wohnkomplex in Blockrandbebauung vorgesehen. Im Erdgeschoss
dieser Bebauung ist ein Drogeriemarkt (Rossmann) geplant. Fir diese Gebaude
wird die Schutzwirdigkeit eines Mischgebiets angesetzt.
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Fir die bestehenden Wohngebaude entlang der Ehranger Strale nérdlich und
westlich des Plangebiets stellt der Flachennutzungsplan Wohnbauflache dar. Fur
diese Gebaude wird die Schutzwirdigkeit eines Allgemeinen Wohngebiets ange-
nommen.

Fur die Gebaude sidlich des Plangebiets stellt der Flachennutzungsplan gewerb-
liche Bauflache dar. Fur diese Gebaude wird die Schutzwirdigkeit eines Gewer-
begebiets berlcksichtigt.

Die Verkehrslarmeinwirkungen innerhalb des Plangebiets werden anhand
der Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 beurteilt. Flr die Beurtei-
lung der Verkehrslarmeinwirkungen an den geplanten Gebauden werden die Ori-
entierungswerte fur Verkehrslarmeinwirkungen in Mischgebieten herangezogen.

Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005 Verkehr

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)

Tag (06.00-22.00 Uhr) | Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45
Mischgebiet (MI) 60 50
Gewerbegebiet (GE) 65 55

Mit der Einhaltung der Orientierungswerte soll nach Beiblatt 1 der DIN 18005 die
,mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets oder Bauflache verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen® erflillt werden. Da sich
in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungswerte oft nicht
einhalten lassen, kann im Rahmen der Abwagung beim Uberwiegen anderer Be-
lange von ihnen abgewichen werden. In diesem Fall soll ein Ausgleich durch ge-
eignete Larmschutzmallnahmen (z.B. Grundrissgestaltung, baulicher Schall-
schutz) vorgesehen und planungsrechtlich gesichert werden. Die mafgeblichen
Immissionsorte innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans befinden
sich an den Baukoérpern mit schutzbedurftiger Nutzung. Ein konkretes Bebau-
ungskonzept liegt zum derzeitigen Planungsstand noch nicht vor.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen innerhalb des
Geltungsbereichs und in der Umgebung erfolgt nach TA Larm.

Die TA Larm dient dem Schutz vor sowie der Vorsorge gegen schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gewerbelarm. Sie gilt fir genehmigungsbedirftige und
nicht genehmigungsbediirftige Anlagen. Die Vorschriften der TA Larm sind u.a.
zu beachten fur nicht genehmigungsbedurftige Anlagen bei der Prifung der Ein-
haltung der Betreiberpflichten im Rahmen der Prifung von Antragen im Bauge-
nehmigungsverfahren. Durch die Beurteilung von Gewerbegerauschen im Rah-
men der Bebauungsplanung nach TA Larm kann sichergestellt werden, dass
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keine Nutzungen festgesetzt werden, die nach TA Larm nicht genehmigungsfahig
waren.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm flr Mischgebiete sind der folgenden Ta-
belle zu entnehmen:

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
Mischgebiet (MI) 60 45
Gewerbegebiet (GE) 65 50

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beziehen sich auf die ma3gebenden Im-
missionsorte im Einwirkungsbereich des Vorhabens. Diese Immissionsorte liegen
in bebauten Gebieten 0,5 m vor dem gedffneten Fenster von schutzbedurftigen
Raumen nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®. Schutzbediirftige Raume
sind demnach insbesondere Wohn- und Schlafrdume. Bei unbebauten Flachen
liegen die mal3geblichen Immissionsorte an dem am starksten betroffenen Rand
der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbeduirfti-
gen Raumen errichtet werden dirfen.

Die TA Larm unterscheidet zwischen folgenden Beurteilungszeiten:
e Tagzeitraum von 06.00 — 22.00 Uhr
¢ Nachtzeitraum von 22.00 — 06.00 Uhr

Im Nachtzeitraum ist zur Beurteilung die volle Nachtstunde mit dem hdchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt, mafligeb-
lich (sog. unglnstigste oder ,lauteste” Nachtstunde).

Nach Punkt 3.2 der TA Larm ist der Immissionsbeitrag einer zu beurteilenden
Anlage im Regelfall als nicht relevant anzusehen, wenn die Zusatzbelastung der
zu beurteilenden Anlagen den Immissionsrichtwert am mafgeblichen Immission-
sort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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|2 Prognose der Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet

Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet durch den Kfz-Verkehr auf der Ehr-
anger Stralte und den geplanten Erschlielungsstrafien sowie durch den Schie-
nenverkehr auf den Bahnstrecken 3010, 3141 und 3142 sind zu prognostizieren
und zu beurteilen.

2.1 Emissionsberechnung
Stral3e

Die Berechnung der StralRenverkehrslarmemissionen durch den Kfz-Verkehr auf
den relevanten StraRenabschnitten in der Umgebung erfolgt auf Grundlage der
durch das Ingenieurbiro VERTEC GmbH Ubermittelten Verkehrsdaten.

Fiur das Jahr 2020 (Ist-Zustand) wird eine durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke (DTV) von 2.100 Kfz/24h sowie ein Schwerverkehrsanteil (p) von 168
Kfz/24h (8% des Gesamtverkehrs) angegeben.

Unter Berticksichtigung eines Verbundeffektes! wird eine durch die Planung ver-
ursachte Verkehrserzeugung von 3.200 Kfz/24h sowie ein Schwerverkehrsanteil
von 20 Kfz/24h ermittelt. In den schalltechnischen Prognoseberechnungen erfolgt
eine Aufteilung dieser Verkehrsbelastung zu gleichen Teilen auf die nordliche
und sudliche Fahrrichtung.

Diese zusatzlichen Verkehre von 1.600 Kfz/24h sowie ein Schwerverkehrsanteil
von 10 Kfz/24h werden auf die Verkehrsbelastung im Ist-Zustand addiert. Dem-
nach ergibt sich fur die Ehranger Strale im Prognose-Fall eine durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke von 3.700 Kfz/24h sowie ein Schwerverkehrsanteil von
178 Kfz/24h.

Die fur die Verkehrslarmberechnungen gemall RLS-19 erforderlichen Werte flr
die stlindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h am Tag und in der Nacht (MTag,
MNacht) und die Anteile der Fahrzeuge in den Fahrzeuggruppen Lkw 1 (p1) und
Lkw 2 (p2) am Tag und in der Nacht werden entsprechend Tabelle 2 der RLS-19
ermittelt.

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit wird auf der Ehranger Stra3e 50 km/h fir
Pkw und Lkw angesetzt.

Fir die relevanten Stra3enabschnitte werden folgende Schallleistungspegel ohne
Langsneigungskorrekturen gemal RLS-19 berechnet:

1 Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch Kopplungen von Wegen und Aktivitadten des Kun-
denverkehrs in Gebieten mit verschiedenen Nutzungen [BMVI-Online-Publikation Nr.02/2016, April
2016]
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Tabelle 3: Emissionsberechnung — Stral3en — Prognose-Fall

StraBen- DTV MTag M Nacht P1Tag P2Tag P1Nacht| P2Nacht| Vmax LwaT | LwaN
abschnitte Kfz/24h| Kfz/h | Kizh | % % % % | km/h | dB(A) | dB(A)

Ehranger Strale | 3.700 | 212,8 | 37,0 2,1 2,7 2,1 2,7 50 77,4 | 69,8

DTV= Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h; M= Durchschnittliche stiindliche Verkehrsmenge
in Kfz/h; p1= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1; p2= Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe
Lkw2; v max. = zulassige Hochstgeschwindigkeit; Ly T/N = langenbezogene Schallleistungspegel gemal RLS-
19 Tag/Nacht.

Langsneigungskorrekturen (fiir Steigungen und Gefalle im Straltenverlauf) wer-
den im digitalen Gelandemodell ermittelt und rechnerisch gemafl RLS-19 berick-
sichtigt.

Schiene

Die Berechnung der Schienenverkehrslarmeinwirkungen erfolgt nach den Anfor-
derungen der Schall 03 auf der Grundlage der durch das Verkehrsdatenma-
nagement der Deutschen Bahn AG flir den Streckenabschnitt der Bahnstrecken
3010, 3141 und 3142 angegebenen Zugdaten und Streckenparametern flir das
Prognosejahr 2030. Gemaly Schall 03 werden flr die Bahnstrecken die in der
folgenden Tabelle dargestellten Emissionspegel flir den Tag- und Nachtzeitraum
berechnet:

Tabelle 4: Emissionspegel Schiene

Strecke 3010 Gleis: 3010 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m | Sm
1 | 3010_2030_GZ-E1 6,0 10,0 100 734 - 791 | 632 | 387 | 844 | 685 | 439
2 | 3010_2030_GzZ-E2 1,0 1,0 120 734 - 714 | 555 | 309 | 744 | 585 | 339
3 | 3010_2030_GZ-E3 4,0 20 100 207 - 718 | 555 | 369 | 71,8 | 555 | 369
4 | 3010_2030_IC-E 13,0 50 200 257 - 764 | 61,3 | 420 | 752 | 601 | 409
5 | 3010_2030_RB-E-1 32,0 4,0 160 135 - 763 | 555 | 489 | 703 | 495 | 429
6 | 3010_2030_RB-E-2 34,0 8,0 160 104 - 748 | 558 | 492 | 716 | 525 | 459
7 | 3010_2030_RB-V-1 21,0 30 140 69 - 751 | 525 - 696 | 471 -
8 | 3010 2030 RB-V-2 24,0 4.0 140 67 - 776 | 623 - 728 | 575 -
- | Gesamt 1350 370 - - - 850 | 683 | 528 | 861 | 700 | 501
Schienen- Fahrfidichen- | Strecken- |Kurvenfah Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwind| gerdusch | gerdusch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
Strecke 3141 Gleis: 3141 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m | Sm
9 | 3141_2030_GZ-E-1 25,0 14,0 100 734 - 81,3 | 693 | 250 | 818 | 698 | 254
10 | 3141_2030_GZ-E2 3,0 20 120 734 - 721 | 801 | 157 | 733 | 613 | 170
1" 3141_2030 GZ-E3 20 20 100 207 - 649 | 562 | 140 | 679 | 592 | 170
- | Gesamt 30,0 180 - - - 819 | 700 | 257 | 825 | 707 | 265
Schienen- Fahrflachen- | Strecken- |Kurvenfahi Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwind| gerdusch | gerdusch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000_| Standardfahrbahn = 40,0 = = = =
Strecke 3142 Gleis: 3142 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m om 4m 5m 0m 4m | Sm
12 | 3142_2030 GZ-E1 2,0 20 100 207 - 649 | 562 | 140 | 679 | 592 | 170
- Gesamt 20 20 - - - 649 | 562 | 140 | 679 | 592 | 170
Schienen- Fahrflachen- | Strecken- |Kurvenfahi Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwind| gerdusch | gerdusch KL Quietschgerdusche Geréusche KBr KLMm
km ¢l c2 kmth dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 40,0 - - - - - -

2.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt gemaf RLS-19 und Schall
03 auf der Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation der Schallaus-
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breitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fur die
Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquel-
len und Immissionsorten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbrei-
tungsweg, schallreflektierende Objekte usw.).

Die Verkehrslarmeinwirkungen werden in einem Raster flachig sowie fur repra-
sentative Immissionsorte an Fassaden der geplanten Bebauung in Einzelpunkt-
berechnungen in 2,4 m (H6he EG), 5,2 m (Héhe 1.0G), 8,0 m (Hohe 2.0G),
10,8 m (Héhe 3.0G), 13,6 m (Héhe 4.0G) und 16,4 m (Hohe 5.0G) tber Grund
sowie fur das lauteste Geschoss jeweils im Tag- und Nachtzeitraum berechnet.

Die Berechnungsergebnisse sind in den folgenden Karten dargestellt:

Karte 1: Verkehrslarmeinwirkungen, freie Schallausbreitung, Tag

Karte 2: Verkehrslarmeinwirkungen, freie Schallausbreitung, Nacht

Karte 3: Verkehrslarmeinwirkungen, mit Bebauungskonzept, It. Geschoss, Tag
Karte 4: Verkehrslarmeinwirkungen, mit Bebauungskonzept, EG — 5.0G, Tag
Karte 5: Verkehrslarmeinwirkungen, mit Bebauungskonzept, It. Geschoss, Nacht

Karte 6: Verkehrslarmeinwirkungen, mit Bebauungskonzept, EG — 5.0G, Nacht
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2.3 Beurteilung

Freie Schallausbreitung

Im Tagzeitraum (06.00 — 22.00 Uhr) werden bei freier Schallausbreitung inner-
halb des Plangebiets Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 66 dB(A) entlang der
Ehranger Stral’e berechnet. An der dstlichen Plangebietsgrenze werden entlang
der Schienenstrecken Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 60 dB(A) prognosti-
Ziert.

Die Verkehrslarmeinwirkungen liegen bei freier Schallausbreitung innerhalb des
Plangebiets zwischen den Orientierungswerten der DIN 18005 fir Mischgebiete
von 60 dB(A) und Gewerbegebieten von 65 dB(A).

Im Nachtzeitraum (22.00 — 06.00 Uhr) werden bei freier Schallausbreitung im
Plangebiet Verkehrslarmbeurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) an der westlichen
Plangebietsgrenze entlang der Ehranger Stralle berechnet. An der dstlichen
Plangebietsgrenze werden ebenfalls Verkehrslarmbeurteilungspegel von bis zu
60 dB(A) berechnet.

Bei freier Schallausbreitung wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Ge-
werbegebiete von 55 dB(A) nahezu im gesamten Plangebiet Uberschritten.

Mit Bebauungskonzept — Verkehrslarmeinwirkungen im lautesten Geschoss

Am Tag (06.00 — 22.00 Uhr) werden an den im Osten des Plangebiets vorgese-
henen Blrogebauden (Gebaude 2+3) unter Berlcksichtigung des Bebauungs-
konzeptes Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 59 dB(A) berechnet. Der Orien-
tierungswert der DIN 18005 fliir Gewerbegebiete von 65 dB(A) wird an allen Fas-
sadenabschnitten der Blrogebaude eingehalten und um mindestens 6 dB(A)
unterschritten.

An den der Ehranger Stral’e zugewandten Fassadenabschnitten von Gebaude
B1a werden Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 67 dB(A) im lautesten Ge-
schoss berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischgebiete von
60 dB(A) wird um bis zu 7 dB(A) deutlich Uberschritten. An der stralenabge-
wandten Fassade von Gebaude B1a wird der Orientierungswert von 60 dB(A)
eingehalten und um mindestens 7 dB(A) unterschritten.

Am Gebaude B1b werden Verkehrslarmbeurteilungspegel von bis zu 58 dB(A)
prognostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Mischgebiete von
60 dB(A) wird an allen Fassadenabschnitten von Gebaude B1b eingehalten.

Im Nachtzeitraum (22.00 — 06.00 Uhr) werden unter Berlicksichtigung der ge-
planten Bebauung an den geplanten Birogebduden (Gebaude 2+3) im Osten
des Plangebiets Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 60 dB(A) berechnet. Der
Orientierungswert der DIN 18005 flr Mischgebiete von 50 dB(A) wird um bis zu
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10 dB(A) Uberschritten. In diesen Gebauden ist keine im Nachtzeitraum stéremp-
findliche Nutzung geplant.

An der der Ehranger Stralle zugewandten Fassade von Gebdude B1a werden
Verkehrslarmbeurteilungspegel von bis zu 59 dB(A) im lautesten Geschoss be-
rechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 fur Mischgebiete von 50 dB(A)
wird um bis zu 9 dB(A) deutlich Uberschritten. An der strallenabgewandten Fas-
sade von Gebaude B1a werden Verkehrslarmeinwirkungen von bis zu 54 dB(A)
berechnet. Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 50 dB(A)
wird um bis zu 4 dB(A) Uberschritten.

Am Gebaude B1b werden Verkehrslarmbeurteilungspegel von bis zu 54 dB(A)
prognostiziert. Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Mischgebiete von
50 dB(A) wird um bis zu 4 dB(A) Uberschritten. An den zum Innenhof ausgerich-
teten Fassaden von Gebaude B1b wird der Orientierungswert fir Mischgebiete
von 50 dB(A) eingehalten.
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|3 Prognose der Gewerbelarmeinwirkungen

3.1 Beschreibung des Vorhabens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans sollen die bauplanungsrechtlichen Vo-
raussetzungen fir die Entwicklung des Grundstlcks Ehranger Stralle 96 und
dessen Umgebung geschaffen werden.

Die bestehende Aldi-Filiale in der Ehranger Stral’e 98 soll abgerissen und im
sudlichen Geltungsbereich mit einer Verkaufsflache von 1.200 m? neu errichtet
werden. Die Anlieferung ist an der Sudseite des Marktes vorgesehen.

Im dstlichen Teil des Plangebiets ist der Neubau von zwei gewerblich genutzten,
sechsstdckigen Gebauden geplant. Der Nutzungsschwerpunkt liegt im medizini-
schen Bereich (Pflegeangebote, Arzte, Therapien etc.). Im Erdgeschoss der Ge-
baude sind Parkgaragen vorgesehen.

Im Anschluss an die bereits bestehende Wohnbebauung Ehranger Stral3e 95 ist
ein weiterer Wohnkomplex in Blockrandbebauung vorgesehen. Im Erdgeschoss
dieser Bebauung ist ein Drogeriemarkt (Rossmann) mit einer Verkaufsflache von
ca. 700 m? geplant.

Zwischen den geplanten Gebauden befindet sich ein Parkplatz mit ca. 170 Stell-
platzen fur Kunden, Mitarbeiter und Bewohner. Auf dem Parkplatz des Aldi-
Marktes ist eine Einkaufswagenbox geplant.

In den Prognoseberechnungen wird von asphaltierten Fahrbahnen und Oberfla-
chen ausgegangen.

Die durch die Betriebsvorgange der gewerblichen Nutzungen verursachten Ge-
werbeldarmeinwirkungen in der Umgebung und an den geplanten schutzbedurfti-
gen Nutzungen selbst sind zu prognostizieren und zu beurteilen.

Relevante Gewerbeldrmeinwirkungen sind insbesondere zu erwarten durch:

o Pkw-Fahrten und Pkw-Parkbewegungen von Kunden, Mitarbeitern und
Bewohnern auf den Parkplatzen;

o Lkw-Anliefervorgange;

¢ Kleintransporter-Anliefervorgange;

¢ Ein- und Ausstapelvorgange von Einkaufswagen;
o Betrieb haustechnischer Anlagen.

Die Gewerbelarmeinwirkungen werden auf der Grundlage von Ansatzen aus der
einschlagigen Fachliteratur (Parkplatzlarmstudie, Ladelarmstudie) sowie anhand
von Erfahrungswerten prognostiziert.
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3.2 Emissionsberechnung

3.2.1 Pkw-Parkbewegungen und Fahrten Parkplatz
Tagzeitraum (06.00 — 22.00 Uhr)

Nordlich des neu geplanten ALDI-Marktes ist ein Parkplatz mit 90 Stellplatzen
vorgesehen. In den schalltechnischen Berechnungen wird davon ausgegangen,
dass dieser Parkplatz von Kunden des ALDI-Marktes sowie von Kunden des
Drogerie-Marktes genutzt wird (,Parkplatz 1%). Zwischen den Gebauden 2 und 3
im Osten des Plangebiets und dem Gebdude B1b im Westen des Plangebiets ist
ein weiterer Parkplatz mit insgesamt 80 Stellplatzen geplant. Dieser Parkplatz
wird durch Kunden und Mitarbeiter der gewerblich genutzten Gebaude (Gebaude
2+3) sowie durch Bewohner (Gebaude B1a und B1b) genutzt. (,Parkplatz 2%).

Fur die zu erwartenden Bewegungshaufigkeiten auf dem Parkplatz werden die
durch das Ingenieurbiro VERTEC GmbH ermittelten Kfz-Zahlen fir den durch
die Planung verursachten Neuverkehr herangezogen. Nach Berilcksichtigung
eines Verbundeffektes von 25% ist fur die geplanten Nutzungen mit folgendem
Verkehrsaufkommen zu rechnen:

Tabelle 5: Verkehrserzeugung Plangebiet

Tagesverkehr Gesamtverkehr
Nutzung Kfz/d Kfz/d
- 1.692

ALDI-Markt 2260
Drogerie-Markt 568

Medizin/ Pflege 482

Biiro 288 908
\Wohnen 138

Fur den ,Parkplatz 1 ist demnach mit aufgerundet 2.260 Pkw-Bewegungen am
Tag zu rechnen. Fur den ,Parkplatz 2“ werden 908 Pkw-Bewegungen angesetzt.

Die Zu- bzw. Ausfahrt der Parkplatze erfolgen Uber die Ehranger Strafe im Wes-
ten des Plangebiets.

Die Emissionsberechnung flr die Ein- und Ausparkbewegungen und die Fahrten
auf dem Betriebsgrundstick erfolgen nach dem getrennten Verfahren der Park-
platzlarmstudie. Fir Parkplatze von Einkaufsmarkten ist nach Parkplatzlarmstu-
die fur die Gerausche durch Einkaufswagen auf dem Parkplatz ein Zuschlag fir
die Parkplatzart von Kpa= 3 dB(A) (Standard-Einkaufswagen auf Asphalt) zu be-
rucksichtigen. Dieser Zuschlag wird fur den ,Parkplatz 1 bertcksichtigt.

Nach der Parkplatzlarmstudie wird fiir die beiden Parkplatze die in der folgenden
Tabelle dargestellten Schallleistungspegel berechnet:
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Tabelle 6: Emissionsberechnung — Parkpléatze

Parkplatz PP1 PP2
Anzahl Stellplatze 90 80
Lwo Ausgangsschallleistungspegel in dB(A) 63,0 63,0
Kra Zuschlag Parkplatzart in dB(A) 3,0* 0,0
Ki Impulszuschlag in dB(A) 4,0 4,0
Kstro Zuschlag fiir Fahrbahnoberflache in dB(A) 0,0 0,0
Ko Durchfahranteil in dB(A) 0,0 0,0
Lwa,1 Bew./h Schallleistungspegel fiir 1 Bew./h in dB(A) 70,0 67,0
Anzahl Bewegungen Tagzeitraum 2.260 908
Korrektur dLw fiir Anzahl Bewegungen im Tagzeitraum 21,5 21,5

*Kpa Zuschlag fiir Standard Einkaufswagen auf Asphalt

In der Auswirkungsanalyse der Gesellschaft flir Markt- und Absatzforschung mbH
(Stand: 17.102022) werden die Offnungszeiten des Einzelhandels mit 13 Stun-
den angegeben. Fir die schalltechnischen Prognoseberechnungen des Park-
platzlarms werden die 2.260 Pkw-Parkbewegungen auf ,Parkplatz 1 auf 14
Stunden, davon 1 Stunde innerhalb der Ruhezeit, verteilt. Die 908 Pkw-
Bewegungen auf dem ,Parkplatz 2“ werden gleichmaflig auf den 16-stlindigen
Tagzeitraum verteilt.

Fur die Pkw-Fahrten von der o6ffentlichen Stral’e auf den Parkplatz wird nach
Parkplatzlarmstudie der langenbezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in
einer Stunde aus dem Schallemissionspegel Lme gemal RLS-90 nach folgender
Formel ermittelt:

LWA’,1h = Lm,E +19 dB(A)

Gemal RLS-90 wird fur eine Pkw-Fahrt in einer Stunde mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von 30 km/h auf glattem Fahrbahnbelag ein Emissionspegel von
Lme = 31,6 dB(A) berechnet. Nach der o0.g. Formel ist fiir eine Pkw-Fahrt der auf
eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von
Lwa’ 1n = 47,6 dB(A)/m anzusetzen.

In den Prognoseberechnungen werden die 2.260 Zu- bzw. Abfahrten auf bzw.
von ,Parkplatz 1“ jeweils zu gleichen Teilen auf den ,Fahrweg PP 1 West“ und
den ,Fahrweg PP 1 Ost* verteilt. Die 908 Zu- bzw. Abfahrten auf bzw. von ,Park-
platz 2 werden ebenfalls gleichmafig auf ,Fahrweg PP 2 Sud“ und ,Fahrweg PP
2 Nord* aufgeteilt.

Ungtinstigste Nachtstunde (eine volle Stunde zwischen 22.00 und 06.00 Uhr)

In der Nacht finden keine Pkw-Bewegungen im Zusammenhang mit den Einzel-
handelsnutzungen und den medizinischen Angeboten auf dem Parkplatz statt.

Fur die Berechnung der Gerauscheinwirkungen durch Pkw-Bewegungen von
Bewohnern im Nachtzeitraum werden die Ansatze der Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamts fir Umwelt herangezogen. Zur Ermittlung der zu erwar-
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tenden Pkw-Bewegungen auf den ca. 20 6stlich der geplanten Wohnbebauung
nachstgelegenen Stellplatze wird der Anhaltswert der Parkplatzlarmstudie fur
oberirdische Parkplatze an Wohnanlagen bericksichtigt.

Demnach sind in der unglinstigsten Nachtstunde (eine volle Stunde zwischen
22.00 und 06.00 Uhr) je Stellplatz 0,15 Bewegungen anzusetzen. Daraus erge-
ben sich aufgerundet 3 Bewegungen in der ungtinstigsten Nachtstunde.

Die Lage der Parkplatzflache ist den folgenden Karten zu entnehmen. Die Zu-
bzw. Ausfahrt auf bzw. vom Parkplatz erfolgen lber die Ehranger Stralte im Wes-
ten des Plangebiets.

Die Emissionsberechnung flr die Ein- und Ausparkbewegungen und die Fahrten
auf dem Betriebsgrundstilick erfolgen nach dem getrennten Verfahren der Park-
platzlarmstudie. Nach der Parkplatzlarmstudie wird fiir die durch die Anwohner
genutzten Stellplatze der in der folgenden Tabelle dargestellte Schallleistungs-
pegel fur die unglnstigste Nachtstunde berechnet:

Tabelle 7: Emissionsberechnung — Parkplatz — ungiinstigste Nachtstunde

Anzahl Stellplatze 20
Lwo Ausgangsschallleistungspegel in dB(A) 63,0
Kra Zuschlag Parkplatzart in dB(A) (hier Standard Einkaufswagen auf Asphalt) 0,0
Ki Impulszuschlag in dB(A) 4,0
Kstro Zuschlag fiir Fahrbahnoberflache in dB(A) 0,0
Kb Durchfahranteil in dB(A) 0,0
Lwa,1 Bew./h Schallleistungspegel fiir eine Bewegung pro Stunde in dB(A) 67,0

Fir die Pkw-Fahrten von der o6ffentlichen Stral’e auf den Parkplatz wird nach
Parkplatzlarmstudie der langenbezogene Schallleistungspegel je Pkw-Fahrt in
einer Stunde aus dem Schallemissionspegel Lme gemal RLS-90 nach folgender
Formel ermittelt:

LWA’,1h = Lm,E +19 dB(A)

GemalR RLS-90 wird fur eine Pkw-Fahrt in einer Stunde mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von 30 km/h auf glattem Fahrbahnbelag ein Emissionspegel von
Lme = 31,6 dB(A) berechnet. Nach der o0.g. Formel ist fiir eine Pkw-Fahrt der auf
eine Stunde und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel von
Lwa’ 1n = 47,6 dB(A)/m anzusetzen.

3.2.2 Lkw-Anliefervorgange und Fahrten
ALDI

Die Anlieferzone des ALDI-Marktes befindet sich an der Sudseite der Filiale.

Gemal Angaben der Verkehrsuntersuchung ist in den Anlieferzonen des ALDI-
Marktes mit den in der folgenden Tabelle dargestellten Anliefervorgangen in den
relevanten Beurteilungszeiten zu rechnen.
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Tabelle 8: Anzahl und Verteilung Anliefervorgange ALDI

ALDI
Tagi.d.RZ Tag a.d.Rz
(6-7 Uhr) (7-20 Uhr)
Lkw Zufahrt 1 3
Lkw Ausfahrt 1 3

Die Berechnungen der Anliefervorgadnge des ALDI-Marktes erfolgen fir Innen-
rampen mit Torrandabdichtungen. Pro Lkw wird von einer Rangierdauer von zwei
Minuten, einer Leerlaufdauer von jeweils einer Minute und dem 30-sekindigen
Betrieb eines Ruckfahrwarners ausgegangen.

Fir die Ladevorgange, Rangiervorgange und Einzelgerausche der Lkw (Be-
triebsbremse, Turenschlagen, Anlassen, Leerlauf, Rickfahrwarner) im Bereich
der Lieferzonen werden nach der Ladelarmstudie die folgenden Emissionspegel
je Lkw und Stunde berechnet.

Tabelle 9: Emissionsberechnung - je Lkw und Stunde - ALDI

Eingabedaten Anlieferung
Bezugszeit Stunden 1
Lkw Stiick 1
Rangieren

Dauer Rangieren/Lkw Sekunden/Lkw ‘ 120

Emissionspegel Rangieren (auf eine Stunde bezogen)

Summe Rangieren [99 dB(A)] Lwar.1h [dB(A)] ‘ 84,2
Emissionspegel Einzelvorgédnge (auf eine Stunde bezogen)

Einzelgerdusche (je 5s) [Lwal

Anlassen (1x je Lkw) [100dB(A)] Lwar.1h [dB(A)] 71,4
Turenschlagen (2x) [100dB(A)] Lwar.1h [dB(A)] 74,4
Betriebsbremse (1x) [108dB(A)] Lwar.1h [dB(A)] 79,4
Leerlauf (60s je Lkw) [94dB(A)] Lwar.1h [dB(A)] 76,2
...Ruckfahrwarner (30s je Lkw) [103 dB(A)] Lwar.1h [dB(A)] 82,2
Summe Einzelgerdusche Lwar,1h [dB(A)] 85,3
Summe Rangieren und Einzelgerdausche Lwar.1h [dB(A)] 87,8

Lwar = auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel
Lwar,1n = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir einen Vorgang pro Stunde
Lwa = Schallleistungspegel

Der Schallleistungspegel fir einen kompletten Anliefervorgang von
Lwar,1h = 87,7 dB(A) pro Lkw wird im Rechenmodell Uber eine Flachenschallquelle
im Bereich der Lieferzone des ALDI-Marktes angesetzt. Die erforderlichen Zu-
schlage flr impulshaltige Gerausche sind in den Emissionsansatzen bereits ent-
halten. In den Prognoseberechnungen wird die Entladung von insgesamt 40 Pa-
letten, 10 davon innerhalb der Ruhezeit, angesetzt. Fir den Be- und Entladevor-
gang einer Palette an einer Rampe mit Torrandabdichtung kann ein Schallleis-
tungspegel Lwa = 78 dB(A) angenommen werden.
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Die Anlieferung von Frischwaren, Molkerei- und TK-Produkten erfolgt durch Lkw
mit Kidhlaggregaten. Es wird davon ausgegangen, dass alle anliefernden Lkw
Uber ein Kihlaggregat verfiigen. Nach Parkplatzlarmstudie kann fir ein Kihlag-
gregat von einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von Lwa = 97 dB(A)
ausgegangen werden. Dieser Schallleistungspegel wird fir eine Betriebszeit von
15 Minuten pro Kuhlaggregat im Rechenmodell mittels Punktschallquellen simu-
liert.

Fur die Fahrten der Lkw auf dem Betriebsgelande wird gemal Ladelarmstudie
ein auf einen Meter und Stunde bezogener Schallleistungspegel von
Lwa’ 1n = 63 dB(A)/m fiir unglinstige Fahrzustande angesetzt.

Drogeriemarkt

Die Anlieferzone des Drogeriemarktes befindet sich an der dstlichen Gebaude-
fassade.

Gemal Verkehrsuntersuchung ist in der Anlieferzone des Drogeriemarktes mit
den in der folgenden Tabelle dargestellten Anliefervorgangen in den relevanten
Beurteilungszeiten zu rechnen.

Tabelle 10: Anzahl und Verteilung Anliefervorgédnge Drogeriemarkt

Drogerie
Tagi.d.RZ Tag a.d.Rz
(6-7 Uhr) (7-20 Uhr)
Lkw Zufahrt 0 2
Lkw Ausfahrt 0 2

Fir die Ladevorgange, Rangiervorgange und Einzelgerausche der Lkw (Be-
triebsbremse, Tiurenschlagen, Anlassen, Leerlauf, Rickfahrwarner) im Bereich
der Lieferzonen werden nach der Ladelarmstudie die folgenden Emissionspegel
je Lkw und Stunde berechnet.

Fur die Entladung wird der Ansatz der Ladelarmstudie flr Ladevorgange an Au-
Renrampen Uber eine fahrzeugeigene Ladebordwand herangezogen. In den
Prognoseberechnungen wird davon ausgegangen, dass pro Tag insgesamt 10
Paletten entladen werden.

Pro Lkw wird von einer Rangierdauer von zwei Minuten, einer Leerlaufdauer von
jeweils einer Minute und dem 30-sekiindigen Betrieb eines Rickfahrwarners
ausgegangen.

Fur die Ladevorgange, Rangiervorgange und Einzelgerdusche der Lkw (Be-
triebsbremse, Turenschlagen, Anlassen, Leerlauf, Rickfahrwarner) im Bereich
der Lieferzonen werden nach der Ladelarmstudie die folgenden Emissionspegel
je Lkw und Stunde berechnet.
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Tabelle 11: Emissionsberechnung - je Lkw und Stunde - Drogeriemarkt

Eingabedaten Anlieferung
Bezugszeit Stunden 1
Lkw Stiick 1
Rangieren

Dauer Rangieren/Lkw Sekunden/Lkw ‘ 120

Emissionspegel Rangieren (auf eine Stunde bezogen)

Summe Rangieren [99 dB(A)] Lwar.1n [dB(A)] ‘ 84,2
Emissionspegel Einzelvorgédnge (auf eine Stunde bezogen)

Einzelgerdusche (je 5s) [Lwal

Anlassen (1x je Lkw) [100dB(A)] Lwar,1h [dB(A)] 71,4
Turenschlagen (2x) [100dB(A)] Lwar1h [dB(A)] 74,4
Betriebsbremse (1x) [108dB(A)] Lwar,1h [dB(A)] 79,4
Leerlauf (60s je Lkw) [94dB(A)] Lwar,1h [dB(A)] 76,2
...RUckfahrwarner (30s je Lkw) [103 dB(A)] Lwar.1h [dB(A)] 82,2
Summe Einzelgerdusche Lwar1h [dB(A)] 85,3
Summe Rangieren und Einzelgerdusche Lwar.1h [dB(A)] 87.8

Lwar = auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel
Lwar,1n = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir einen Vorgang pro Stunde
Lwa = Schallleistungspegel

Der Schallleistungspegel fir einen kompletten Anliefervorgang von
Lwar,1n = 87,7 dB(A) pro Lkw wird im Rechenmodell Uber eine Flachenschallquelle
im Bereich der Lieferzone angesetzt. Die erforderlichen Zuschlage fir impulshal-
tige Gerausche sind in den Emissionsansatzen bereits enthalten.

In den Prognoseberechnungen wird die Entladung von insgesamt 10 Paletten pro
Tag angesetzt. Fir den Be- und Entladevorgang einer Palette Uber eine fahr-
zeugeigene Ladebordwand kann ein Schallleistungspegel Lwa = 88 dB(A) ange-
nommen werden.

Fir die Fahrten der Lkw auf dem Betriebsgelande wird gemal Ladelarmstudie
ein auf einen Meter und Stunde bezogener Schallleistungspegel von
Lwa’ 1n = 63 dB(A)/m fiir unglinstige Fahrzustande angesetzt.

3.2.3 Kleintransporter-Anliefervorgange und Fahrten

Gemal vorliegenden Angaben wird durch die Bironutzung und die medizini-
schen Nutzungen ein Wirtschaftsverkehr von 16 Fahrzeugen und durch die
Wohnnutzung ein Wirtschaftsverkehr von 5 Fahrzeugen erzeugt.

In den Prognoseberechnungen werden flir diesen Wirtschaftsverkehr die Emissi-
onsansatze fur Kleintransporter herangezogen. Es wird angenommen, dass der
Wirtschaftsverkehr aullerhalb der Ruhezeiten am Tag (07.00 — 20.00 Uhr) statt-
findet.

Die Zufahrt der Kleintransporter ins Plangebiet erfolgt ber die Ehranger StralRe
im Westen des Plangebiets.

In den Prognoseberechnungen wird davon ausgegangen, dass der durch die
Wohnnutzung erzeugte Wirtschaftsverkehr an der Sudseite von Gebaude B1b
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halt. Der durch die Biro- und medizinischen Nutzungen verursachte Wirtschafts-
verkehr wird zwischen den Gebauden 2 und 3 berticksichtigt.

Pro Kleintransporter wird ein Einpark- und ein Ausparkvorgang mit jeweils einem
Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A) angesetzt.

Fir die Kleintransporter wird von einer Entladung per Hand ausgegangen. Bei
der Entladung per Hand sind keine zusatzlichen Gerauschemissionen anzuset-
zen.

Fur die Fahrten der Kleintransporter im Plangebiet wird gemal Ladelarmstudie
ein auf einen Meter und Stunde bezogener Schallleistungspegel von
Lwa’ 1n = 63 dB(A)/m fur Lkw flr unglnstige Fahrzustande angesetzt.

3.2.4 Einkaufswagenbox

Auf dem Kundenparkplatz des Aldi-Marktes ist eine Einkaufswagenbox geplant.
Fir die zu erwartende Nutzung der Einkaufswagen werden die durch das Ingeni-
eurbiro VERTEC GmbH ermittelten Kfz-Zahlen flr den Tagesverkehr des Aldi-
Marktes und des Drogerie-Marktes herangezogen. Demnach ist mit insgesamt
2.260 Pkw-Bewegungen zu rechnen.

Fir das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen werden die in der Ladelarmstu-
die 2005 empfohlenen Emissionspegel fir Standard-Einkaufswagen von
Lwa = 72 dB(A) fir einen Ein- oder Ausstapelvorgang herangezogen. Im Sinne
einer Beurteilung ,auf der sicheren Seite“ wird davon ausgegangen, dass pro
Pkw-Ein- und Ausparkvorgang auf dem Kundenparkplatz ein Einkaufswagen ein-
bzw. ausgestapelt wird. Fur die Einkaufswagenbox wird fir den Zeitraum 07.00 —
21.00 Uhr 161 Vorgange pro Stunde Uber eine Punktschallquelle angesetzt. In
den Prognoseberechnungen wird an den zwei Langsseiten der Einkaufswagen-
boxen eine Wand mit einer Hohe von 3 m bericksichtigt.

3.2.5 HTA

Konkrete Angaben zu geplanten haustechnischen Anlagen liegen zum derzeiti-
gen Planungsstand noch nicht vor.

Die Anlagen werden unter Schallschutzgesichtspunkten so ausgelegt, dass
durch ihren Betrieb an den nachstgelegenen bestehenden und geplanten Ge-
bauden keine beurteilungserheblichen Gewerbeldrmeinwirkungen verursacht
werden. Dies ist der Fall, wenn die Gewerbelarmeinwirkungen an den nachstge-
legenen, mafigeblichen Immissionsorten das Relevanzkriterium der TA Larm
(Immissionsrichtwert — 6 dB(A)) einhalten.

Es wird von jeweils einer haustechnischen Anlage auf den Dachern von Gebau-
de A (ALDI-Markt), 2 (Medizin + Pflege), 3 (Medizin + Pflege) und B1b (Drogerie-
Markt) ausgegangen.

In Kalibrierungsberechnungen werden fir den Betrieb der haustechnischen An-
lagen der bei Einhaltung des Zielwerts von 49 dB(A)2 am Tag bzw. von

2 Tag-Immissionsrichtwert WA von 55 dB(A) — 6 dB(A) = 49 dB(A)
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34 dB(A)3 in der ungiinstigsten Nachtstunde an den nachstgelegenen, bestehen-
den Wohnnutzungen mogliche Schallleistungspegel ermittelt.

Fir die geplante Bebauung innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans
werden Zielwerte von 54 dB(A)# fur den Tag bzw. 39 dB(A)? fiir die unglinstigste
Nachtstunde herangezogen.

In diesen Kalibrierungsberechnungen wird flir den Tagzeitraum ein mdglicher
Schallleistungspegel von LwaTag= 80 dB(A) pro haustechnische Anlage und flr
den Nachtzeitraum ein mdglicher Schallleistungspegel von Lwa, Nacht = 65 dB(A)
pro Anlage ermittelt. Die Ergebnisse sind im Anhang dargestellt.

Im digitalen Rechenmodell werden die Anlagen als Punktschallquellen in 1 m
Uber den jeweiligen Gebaudehdéhen mit den o.g. Schallleistungspegel jeweils
durchgehend flr den Tag- und Nachtzeitraum angesetzt.

3.3 Immissionsberechnung

Die Berechnung der zu erwartenden Gewerbelarmeinwirkungen in der Umge-
bung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans ,Ehranger Strale“ durch die
geplanten Nutzungen erfolgt nach DIN ISO 9613-2 auf der Grundlage der o.a.
Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Ge-
landemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fiir die Berechnung der Schallausbrei-
tung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Immissionsorten, Ho-
henverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende Ob-
jekte usw.).

Fur die maRgeblichen Immissionsorte an der Bebauung entlang der Ehranger
Stralte werden die Gewerbeldrmeinwirkungen in Einzelpunktberechnungen ge-
schossweise berechnet. Zusatzlich werden flachige Rasterberechnungen fir ein
Punkteraster in einer Hohe von 4 m uUber Grund durchgefuhrt. Die Lage der Im-
missionsorte und Schallquellen sowie die Berechnungsergebnisse sind in den
folgenden Karten fiir den Tag und die unglinstigste Nachtstunde dargestellt:

3 Nacht-Immissionsrichtwert WA von 40 dB(A) — 6 dB(A) = 34 dB(A)
4 Tag-Immissionsrichtwert Ml von 60 dB(A) — 6 dB(A) = 54 dB(A)
S Nacht-Immissionsrichtwert Ml von 45 dB(A) — 6 dB(A) = 39 dB(A)
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3.4 Beurteilung

Die Beurteilung der Gewerbelarmeinwirkungen erfolgt nach den Regelungen der
TA Larm.

Tagzeitraum (06.00 — 22.00 Uhr)

Gewerbeldrmeinwirkungen auf schutzbedirftige Nutzungen in der Umgebung
des Plangebiets

Am Tag (06.00 — 22.00 Uhr) werden an bestehenden Wohngebauden an der
Ehranger StralRe westlich des Plangebiets Gewerbeldrmbeurteilungspegel von
bis zu 55 dB(A) berechnet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) wird eingehalten.

Gewerbeldrmeinwirkungen auf geplante schutzbedirftige Nutzungen innerhalb
des Plangebiets

Im Tagzeitraum (06.00 — 22.00 Uhr) werden Gewerbelarmbeurteilungspegel von
bis zu 60 dB(A) an Gebaude 2 berechnet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm
fur Gewerbegebiete von 65 dB(A) wird an allen Fassadenabschnitten von Ge-
baude 2 eingehalten.

Am Gebaude 3 im Osten des Plangebiets werden Gewerbeldrmeinwirkungen
von bis zu 60 dB(A) berechnet. Der Immissionsrichtwert flir Gewerbegebiete von
65 dB(A) wird an allen Fassadenabschnitten von Gebaude 3 eingehalten.

Am Gebaude B1a werden Gewerbelarmbeurteilungspegel von bis zu 60 dB(A)
an der Sudfassade berechnet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm far Misch-
gebiete von 60 dB(A) wird eingehalten.

An der der Anlieferungszone des Rossmann-Marktes zugewandten Fassade von
Gebaude B1b werden Gewerbelarmbeurteilungspegel von bis zu 63 dB(A) be-
rechnet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur Mischgebiete von 60 dB(A)
wird um bis zu 3 dB(A) Uberschritten. An der Stidfassade von Gebaude B1b wer-
den Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 61 dB(A) prognostiziert. Der Immissi-
onsrichtwert von 60 dB(A) wird um bis zu 1 dB(A) Uberschritten. An den zum In-
nenhof orientierten Fassadenabschnitten von Gebaude B1b wird der Immissions-
richtwert von 60 dB(A) eingehalten und deutlich unterschritten.

Ungiinstigste Nachtstunde (eine volle Stunde zwischen 22.00 und
06.00 Uhr)

Gewerbelarmeinwirkungen auf schutzbediirftige Nutzungen in _der Umgebung
des Plangebiets

In der unglinstigsten Nachtstunde (eine volle Stunde zwischen 22.00 und
06.00 Uhr) werden an bestehenden Wohngebauden an der Ehranger Strale
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westlich des Plangebiets Gewerbeldrmbeurteilungspegel von bis zu 27 dB(A)
berechnet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete
von 40 dB(A) wird an allen bestehenden Wohngebauden an der Ehranger Stralte
eingehalten und deutlich unterschritten.

Gewerbeldrmeinwirkungen auf geplante schutzbedirftige Nutzungen innerhalb
des Plangebiets

Innerhalb der ungiinstigsten Nachtstunde werden am Gebaude 2 Beurtei-
lungspegel von bis zu 36 dB(A) berechnet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm
fur Gewerbegebiete von 50 dB(A) wird an allen Fassadenabschnitten von Ge-
baude 2 eingehalten und deutlich unterschritten.

Am Gebaude 3 im Osten des Plangebiets werden Gewerbelarmeinwirkungen
von bis zu 33 dB(A) berechnet. Der Immissionsrichtwert fur Gewerbegebiete von
50 dB(A) wird an allen Fassadenabschnitten von Gebaude 3 eingehalten und
deutlich unterschritten.

Am Gebaude B1a werden Beurteilungspegel von bis zu 30 dB(A) prognostiziert.
Der Immissionsrichtwert der TA Larm fiir Mischgebiete von 45 dB(A) wird einge-
halten und deutlich unterschritten.

In der unglinstigsten Nachtstunde werden Gewerbelarmbeurteilungspegel von
bis zu 42 dB(A) an der Ostfassade von Gebaude B1b berechnet. Der Immissi-
onsrichtwert der TA Larm fur Mischgebiete von 45 dB(A) wird eingehalten und
um mindestens 3 dB(A) unterschritten.

Fazit

Aufgrund der Uberschreitungen des Tag-lImmissionsrichtwerts der TA Larm fir
Mischgebiete von 60 dB(A) an der geplanten Bebauung innerhalb des Geltungs-
bereichs werden Larmschutzmalinahmen erforderlich.

Wegen der Regelung der TA Larm zur Lage des maf3geblichen Immissionsorts
aullen 0,5 m vor dem geodffneten Fenster von Aufenthaltsraumen kann der erfor-
derliche Schutz vor den Gewerbelarmeinwirkungen nicht durch den Einbau von
Schallschutzfenstern sichergestellt werden.

Fir die geplante Bebauung wird die Festsetzung einer Grundrissorientierung, die
Fenster von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen an den von Uberschreitungen
betroffenen Fassaden ausschlief3t, empfohlen.

Ausnahmen von dieser Festsetzung kénnen zugelassen werden, wenn durch
bauliche MaRnahmen an der Fassade, wie z.B. transparente Vorbauten, vertrag-
liche Werte erreicht werden.
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|4 Prognose Gewerbelarmeinwirkungen auf das Plangebiet

Ostlich in mehr als. 300 m Entfernung zum Plangebiet befinden sich die Gel-
tungsbereiche der Bebauungsplane BP 5 ,Zwischen Bahngelande, Hafenstralle,
Hafenbogen und sudliche EltzstraRe® und BE 24 ,Teilflache 1 zum Guterver-
kehrszentrum Trier®. Zu untersuchen sind die zu erwartenden Gewerbelarmein-
wirkungen innerhalb des Plangebiets durch zulassige gewerbliche Nutzungen in
den in diesen Bebauungsplanen festgesetzten Gewerbe- und Industriegebieten.

4.1 Emissionsberechnung

Der Bebauungsplan BP 5 ,Zwischen Bahngelande, Hafenstralle, Hafenbogen
und sldliche EltzstralRe® setzt insgesamt sieben Gewerbegebiete (GE) und zwei
Industriegebiete (Gl) fest. Die zulassigen Gewerbelarmemissionen dieser Gebie-
te werden durch festgesetzte immissionswirksame flachenbezogene Schallleis-
tungspegel begrenzt.

Der Bebauungsplan BE 24 ,Teilflache 1 zum Guterverkehrszentrum Trier* setzt
sechs Gewerbegebiete fest. Die zulassigen Emissionen dieser Gewerbegebiete
sind ebenfalls durch immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungspegel
begrenzt.

Zur Ermittlung der im Plangebiet zulassigen Gewerbelarmeinwirkungen durch die
in der Umgebung festgesetzten Gewerbe- und Industriegebiete werden die fol-
genden, in den Bebauungsplédnen BP 5 und BE 24 festgesetzten immissions-
wirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel fir den Tag- und den Nacht-
zeitraum angesetzt:

Bericht:P22-065/E2 Mai 2023



Gfl Trier, SU BPL Ehranger StraRe 96-97 Seite 35

Tabelle 12: B-Plan BP 5 + BE 24, IFSP

Flache IFSP, Tag (6.00-22.00 Uhr) IFSP, Nacht (22.00-06.00 Uhr)
in dB(A)/m? in dB(A)/m?

BP5-GI 1 65 55
BP5-GI 1.1 65 51
BP5-GE 1 60 40
BP5-GE 2 60 40
BP5-GE 3 60 45
BP5-GE 4 60 45
BP5-GE 5 60 50
BP5-GE 6 65 50
BP5-GE 7 65 50
BE24-GE 1 60 55
BE24-GE 2 60 55
BE24-GE 3 60 55
BE24-GE 4 60 55
BE24-GE 5 60 55
BE24-GE 6 60 50

4.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der zulassigen Gewerbeldarmeinwirkungen durch die festgesetz-
ten Gewerbe- und Industriegebiete erfolgt nach dem in der DIN 45691 festgeleg-
ten Verfahren unter ausschlielllicher Berlicksichtigung der geometrischen Aus-
breitungsdampfung (Abstandsmal).

Im digitalen Rechenmodell werden die emittierenden Gewerbe- und Industriege-
bietsflachen als Flachenschallquellen mit den entsprechenden immissionswirk-
samen, flachenbezogenen Schallleistungspegeln fir den Tag- und Nachtzeit-
raum angesetzt.

Die Gewerbelarmeinwirkungen werden in Einzelpunktberechnungen fir Freifeld-
punkte an den nachstgelegenen Baugrenzen innerhalb des Plangebiets berech-
net. Zusatzlich werden die Gerauscheinwirkungen flachig in Rasterberechnung
berechnet. Die Lage der Gewerbe- und Industriegebiete und die Berechnungser-
gebnisse sind in den folgenden Karten fur den Tag und die Nacht dargestellt.
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Schalltechnische Untersuchung
zum vorhabenbezogenen B-Plan
Ehranger Stral3e

Stadt Trier

Karte 9:
Gewerbeldrmeinwirkungen
zulassige Emissionspegel

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(06.00-22.00 Uhr)

Immissionsrichtwerte TA Larm

- 55 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 60 dB(A) Mischgebiet

- 65 dB(A) Gewerbegebiet

Quelle Kartenhintergrund:

© Naturschutzverwaltung Rheinland-Pfalz,
Geobasisdaten © Kataster- und
Vermessungsverwaltung Rheinland-Pfalz

Isophone 4 m tiber Grund
Einzelpegel im lautesten Geschoss
(4000, 4002; 2023-02-15)

Pegel Legende
in dB(A)
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35< <=40 .
Immissionsort
40 < - <=45 4

45 < <=50 || Flachenschallquelle
50 < <=55 _ _ .
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70< <=75

75< <=80
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Karte 10:
Gewerbeldrmeinwirkungen
zulassige Emissionspegel

Beurteilungspegel Nachtzeitraum
(22.00-06.00 Uhr)

Immissionsrichtwerte TA Larm

- 40 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 45 dB(A) Mischgebiet

- 50 dB(A) Gewerbegebiet

Quelle Kartenhintergrund:

© Naturschutzverwaltung Rheinland-Pfalz,
Geobasisdaten © Kataster- und
Vermessungsverwaltung Rheinland-Pfalz

Isophone 4 m tiber Grund
Einzelpegel im lautesten Geschoss
(4100, 4102; 2023-02-16)
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4.3 Beurteilung

Die gemal Kontingentierung in den Bebauungsplanen BP 5 ,Zwischen Bahnge-
lande, HafenstralRe, Hafenbogen und sidliche Eltzstralte“ und BE 24 ,Teilflache
1 zum Glterverkehrszentrum Trier* zulassigen Gewerbelarmeinwirkungen wer-
den in Anlehnung an die TA Larm beurteilt.

Bei Betrieb der Gewerbegebiets- und Industriegebietsteilflachen gemal der in
den o.g. Bebauungsplanen festgesetzten immissionswirksamen flachenbezoge-
nen Schallleistungspegel werden an der 6stlichen Baugrenze innerhalb des Gel-
tungsbereichs des Bebauungsplans ,Ehranger Stralle 96-97“ Gewerbelarmein-
wirkungen von bis zu 51 dB(A) am Tag berechnet. Der Immissionsrichtwert der
TA Larm flr Mischgebiete von 65 dB(A) wird eingehalten und deutlich um min-
destens 14 dB(A) unterschritten.

An der im Westen des Plangebiets vorgesehenen Wohnbebauung werden Ge-
werbeldrmeinwirkungen von bis zu 50 dB(A) berechnet. Der Immissionsrichtwert
der TA Larm fur Mischgebiete von 60 dB(A) wird eingehalten und deutlich um
mindestens 10 dB(A) unterschritten.

In der Nacht werden bei Betrieb der Gewerbegebiets- und Industriegebietsteilfla-
chen Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 42 dB(A) an der 6stlichen Baugrenze
innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans ,Ehranger Stralle 96-97¢
prognostiziert. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Mischgebiete von
45 dB(A) wird eingehalten und um mindestens 3 dB(A) unterschritten.

An der in der westlichen Halfte des Plangebiets vorgesehenen Wohnbebauung
werden Gewerbelarmeinwirkungen von bis zu 41 dB(A) berechnet. Der Immissi-
onsrichtwert der TA Larm fur Mischgebiete von 45 dB(A) wird eingehalten und
um mindestens 4 dB(A) unterschritten.
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|5 SchallschutzmaBnahmen

5.1 Verkehrslarm

Aufgrund der berechneten Uberschreitungen der Orientierungswerte der
DIN 18005 werden LarmschutzmalRnahmen erforderlich. Es wird die Festsetzung
von passivem Schallschutz empfohlen.

5.1.1 Passiver Schallschutz

Die DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen® (Ja-
nuar 2018) definiert Anforderungen an die Luftschalldammung von AulRenbautei-
len von Gebauden unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten. Die
Anforderungen sind abhangig von den malfigeblichen Aufenlarmpegeln, in de-
nen die zu schitzenden Nutzungen liegen. Der malRgebliche Aulienlarmpegel ist
gemal Punkt 4.4.5 der DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechneri-
sche Nachweise zur Erfillung der Anforderungen® (Januar 2018) unter Berlck-
sichtigung der verschiedenen Larmarten (u.a. Strallenverkehr, Schienenverkehr,
Gewerbe- und Industrieanlagen) zu ermitteln. Bezogen auf den Schienen- und
Straltenverkehrslarm (4.4.5.2 und 4.4.5.3 der DIN 4109-2) wird der ,maRgebliche
Aulenlarmpegel® ermittelt, indem zu dem errechneten Verkehrslarmbeurtei-
lungspegel 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der mafRgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus dem um 3 dB(A) erhoéhten Beurteilungspegel fir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A). Aufgrund der Frequenzzusammensetzung
von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der
Schallddamm-Malle von AuRenbauteilen ist der Beurteilungspegel flr Schienen-
verkehr pauschal um 5 dB zu mindern. Bezogen auf den Gewerbelarm wird nach
DIN 4109-2 im Regelfall als ,maRgeblicher Aulienlarmpegel“ der nach der TA
Larm fur die jeweilige Gebietskategorie geltende Tag-Immissionsrichtwert ange-
setzt.

Von den Anforderungen an das erforderliche Schalldammmal kann im Bauge-
nehmigungsverfahren abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass zur
Sicherstellung vertraglicher Innenpegel geringere MaRnahmen ausreichen. Dies
gilt beispielsweise fur AuRenbauteile an den larmabgewandten Fassaden der
geplanten Gebaude.

In den folgenden Karten sind fiir die gemal dem vorliegenden Bebauungskon-
zept geplanten Gebaude die mafigeblichen AulRenlarmpegel unter Bertcksichti-
gung der Abschirmwirkung der geplanten Bebauung geschossweise fir jeden
Fassadenabschnitt dargestellt.
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Festsetzungsvorschlag passiver Schallschutz:

»Zum Schutz vor Aul3enlarm sind fur Au3enbauteile von Aufenthaltsraumen die
Anforderungen der Luftschallddmmung nach DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hoch-
bau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Januar 2018, einzuhalten. Die
erforderlichen resultierenden Schalldamm-Mal3e der Aul3enbauteile ergeben sich
nach DIN 4109-1 (Januar 2018) unter Beriicksichtigung des maf3geblichen Au-
Renlarmpegels und der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung
(Gleichung 6):

R w,ges — La - Kraumart

Dabei ist

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;

La der Mal3gebliche AuRenlarmpegel nach Punkt 4.5.5 der

DIN 4109-2 (Januar 2018).
Mindestens einzuhalten sind:
R"w.ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume
und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaRe von R’y gs > 50 dB sind die An-
forderungen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MalRRe R wges Sind in
Abhangigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enfla-
che eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes S nhach DIN 4109-2 (Januar
2018), Gleichung 32 mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung 33 zu korrigieren.
Fur AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2 (Januar 2018), 4.4.1.

Es kénnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden,
soweit nachgewiesen wird, dass — insbesondere bei gegeniiber den Larmquellen
abgeschirmten oder den Larmquellen abgewandten Geb&audeteilen — geringere
gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Male R v ges erforderlich sind.”

Die mafgeblichen AufRenlarmpegel im Tagzeitraum und zum Schutz des Nacht-
schlafes sind in der Planzeichnung oder in den Planen zur Festsetzung zu kenn-
zeichnen.
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Karte 11:
MaRgebliche AuBenlarmpegel Tag
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefiihrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der nétigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewahr fir die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Gbli-
chen Sorgfaltspflicht Gbernommen. Eine Gewahr fiir die sachliche Richtigkeit fiir
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht Gbernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstdndigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Auszige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fur die gemaR Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fiir Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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Berechnungsdokumentation

Gewerbelarmeinwirkungen

Ausbreitungsberechnung ausgewahlte Immissionsorte, Tag
Ausbreitungsberechnung ausgewahlte Immissionsorte, ungtinstigste Nachtstunde

Kalibrierungsberechnung Haustechnische Anlagen
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Projekt: Gfl22-065 Trier SU VBPL Ehranger Strae 96
Rechenlauf: "4200 GL EPS Tag"

Datum: 23.05.2023

Mittiere Ausbreitung Seite: 1
Schallquelle | Queltyp | Lw | loderS | Lw K ‘ KT | Ko s | Adv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet ‘ L= | dw ‘ ZR | Lr
dBiA) m,m* dBiA) dB dB dB m dB dB d8 dB | dBia) dBiA) dB dB | dB(A)
Immissionsort Ehranger Strafte 104 SWEG RWTS5dB(A) LrT 51,6 dB(A)
Kihlaggregat Punkt 91,0 91,0 0 0 0,0 40,9 -43,2] 3,0 0,0 -0,4] 00 0000 S04 50 24 46,8
Anlieferung Aldi Fliche 64,4 2174 878 0 0 0,0 337 41,5 3,0 02 -02 02| 000 491 6,0 24 45,5
HTAGEE 1 Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 359 421 3,0 -0.5 -0,4] 03 000 402 0.0 19 423
Parkplatz 1 Fliche 353( 29727 70,0 0 0 oo 120 | -52,0 38| -57 -0 25 000 178| 215 08| 402
Fahrweg Lkw Aldi Linie 63,0 10,6 733 0 0 oo 189 -36,5] 3,0 00 -0 00 0000 387 -30 24 381
Fahrweg PP 1 West Linie 478 1404 68,1 0 0 0,0 1316 -53,4| 38 -18 -07f 200 000 181| 185 0,8 38,5
Entladung Aldi Punkt 78,0 72,0 0 0 0,0 418 -43,4] 3,00 134 -0 g0 000 320 40 24 324
Fahrweg Pkw PP 1 Ost Linie 476 147,0 69,3 0 0 0,0 1188 -52,6| 36 -58 -06 26| 000 164 185 0,8 35,8
Fahrweg KP Biro+ Medizin Linie 63,0 952 82,8 0 0 oo 1575 | -54.9] 440 44 0.3 21| 000 281 3,0 00 321
Enkaufswagenbox Punkt 72,0 720 0 0 00 108,0 34 T8 -0.2] 62 000 121| 185 08| M4
Fahrweg PP 2 Nord Linie 478 140,0 68,1 0 0 0,0 188 1 -55.5| 45 50 -0,7] 22 000 148| 148 158 311
Fahrweg PP 2 Sid Linie 4aTe 139 682 0 0 0,0 1549 -54.8] 44 47 -07| 19| 000 143 146 18 30,9
Parkplatz 2 Fliche 31,5 35184 67,0 0 0 0,0 1FFF -5%5,0 37 &5 -0,8| 27 000 83| 176 18| 278
Entladung Rossmann Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 1851 -56,3| 4.4 -241 -09 184 0000 285 -20 0.0 275
HTA GEB 4a Punkt 20,0 80,0 0 0 00 1688 30 -1 -13] 00 0000 251 0,0 19| 270
HTA GEB 2 Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1649 3,0 =18 -14] 0,00 000 247 o0 18| 266
Fahrweg KP Wohnen Linie 63,0 46,1 796 0 0 0,0 1458 43| 20 -0,8| 18 o000 286| -Z20 0,0 26,6
HTA GEE 3 Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 2065 3,0 07 1.4 0,0 000 236 0.0 19| 255
Fahrweg Lkw Rossmann Linie 63,0 87,1 82,4 0 0 0.0 1562 4.4 41 -0,8] 20 000 291 60 0,0 231
Parken Klgintransporter Biro+Medizin Punkt 20,0 80,0 0 0 oo 1793 3 48| -85 -08 05 0000 188 3,0 00| 2186
Anlieferung Rossmann Fliche 68,5 855 87,8 0 0 oo 1864 | -55.4] 440 <133 -0 82 000 300f -850 00 210
Parken Kleintransporter Wohnen Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 156,0 -54 8| 44| -145 -04f 58 0000 04| -20 0.0 18,4
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/36245611
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl22-065 Trier SU VBPL Ehranger StraBe 96
Rechenlauf: "4200 GL EPS Tag" Datum: 23.05.2023
Mittiere Ausbreitung Seite: 2
Schallguelle Queltyp Lw loder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls dw ZR Lr
@Bie) | mm* | B | dB dB dB m d6 | dB | 98 | dB [dBea) dBia) | dB | dB | dBA)
Immissionsort Ehranger Strafle 107 SWEG RWTS55dB(A) LrT 552 dB(A)
Parkplatz 1 Fliche 353( 29727 70,0 0 0 oo 64,5 -47.21 3.0 -04) -05 14/ 0000 264| 215 08| 488
Fahrweg PP 1 West Linie 475 1404 68,1 o 0 0,0 428 -43,5| 3,0 -0.2] 05 0000 287 185 [1X:] 481
Fahrweg Plw PP 1 Ost Linie 478 147.0 693 0 0 0,0 454 -44 5 3,0 -0.2] 05 000 275 185 0,8 46,8
Enkaufswagenbox Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 77,5 -48,8| 3,0 -0,3| 63| 000 272 185 0,8 46,5
Fahrweg KP Buro+ Medizin Linie 63,0 95,2 82,8 0 0 0.0 424 -43,5 3,0 -0,2] 04 000 420 3,0 0,0 45,0
Fahrweg PP 2 Sid Linie 475 13,9 632 0 0 oo 457 -4 21 3,0 -0.2] 04 0000 270 148 19] 435
Fahrweg PP 2 Nord Linie 475 140,0 69,1 0 0 oo 49,6 -44 91 31 -0.2] 04 0000 267| 148 19 433
Fahrweg KP Wohnen Linie 63,0 46,1 796 0 0 0,0 37 -41.0 3,0 -0.2] 01| o000 407 -20 0,0 387
Parkplatz 2 Fliche 31,5 35184 67,0 0 0 0,0 956 -50,8| 3,0 -08| 22 000 179| 176 19 374
Parken Kleintransporter Buro+Medizin Punkt 80,0 80,0 o ) 0.0 1113 -51,9] 3,7 -0,8| 20 000 332 3,0 0.0 36,2
Fahrweg Lkw Rossmann Linie 63,0 a1 82,4 1] 0 00 40,7 -43,2] 30 -0,2] 03| 0,00 41,8 -5,0 0.0 358
HTA GEB 4a Punkt 80,0 80,0 0 0 oo 64,1 =471 3,0 -02] 14 000 300 0,0 19 39
HTA GEB 2 Punkt 80,0 80,0 o 0 0,0 1139 =521 3,0 -0 08 000 285 0.0 19 314
HTA GEE 1 Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1345 -53,B 3,0 -1,4] 18 000 272 0,0 18 292
Anlieferung Aldi Fliche 64,4 2174 878 0 0 0,0 147 4 -54.4] 3,8 -0,7] 300 000 327 60 24| 291
Parken Kleintransporter Wohnen Punkt 80,0 80,0 1] 0 00 62,3 -45.9] 30 -0,4] 01 0,00 31 -20 0.0 29,0
Kihlaggregat Punkt 91,0 91,0 0 0 oo 1548 | -54.3] 3,5 =03 45 0000 321| -850 24| 285
Fahrweg Lkw Ald Linie 63,0 10,8 733 o 0 0,0 1427 3 4.4 -0,8] 38 0000 256| -30 24| 261
HTA GEB 3 Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1158 -52.3] 3,0 -0,3| 17 000 205 0.0 18 225
Entladung Rossmann Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 76,5 -48,7| 3,0 -0,5| 52 0000 224 -20 0,0 203
Anlieferung Rossmann Flache 68,5 85,5 878 0 0 0.0 81,1 -48,2 3,0 -0,3| 71 0000 260 80 0.0 16,9
Entladung Aldi Punkt 78,0 73,0 0 0 00 1406 | -53.9] 3.9] -0.4] 1% 000 8.8 4.0 24| 152

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
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Projekt: Gfl22-065 Trier SU VBPL Ehranger Strae 96
Rechenlauf: "4200 GL EPS Tag" Datum: 23.05.2023
Mittiere Ausbreitung Seite: 3
Schallquelle | Queltyp | Lw | loderS | Lw KI ‘ KT | Ko | s | Adv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet ‘ s | dw ‘ ZR | Lr
dBis) | mm* | dBa) | dB dB dB m d8 | dB | dB | dB |dBia) dBis) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort GEB2 SW 1.0G RW.T 65 dB(4) LrT 59,5 dB(A
Parken Kleintransporter Biro=Medizin Punkt 0,0 s0,0[ o 0 0,0 86 | =7 300 o098 -01] o7 op0] s33] 30] 00 569
Parkplatz 2 Flache 35| 3s184| e70| 0 0 0,0 178 | -%0[ 30 12| -01| o4 o000 331| 176| o0 507
Fahrweg KP Buro+ Medizin Linie 83,0 952 828 o 0 0.0 238 | -85 30 -1 -01[ 03 o000 474| 30| 00| sS04
Parkplatz 1 Fliche 353 20727 700 0 0 0.0 700 | -479( 30 -02| -05 03 o000 247| 215| 00| 462
Fahrweg PP 2 Nord Linie 476 1400 681 0 0 0.0 254 | -3¢ 30 -27] -04[ 03 o000 304| 146 00| 450
Fahrweg PP 2 Sid Linie 476 1139| es2| o 0 0,0 321 | 411 30 oo -02 o0 o000 298| 146| 00| 445
Enkaufswagenbox Punkt 72,0 20| o 0 0,0 776 | 488 30 88 -02 77| o000 2438| 185| 00| 434
Fahrweg Pkw PP 1 Ost Linie a6l 1470 683| 0 0 0,0 642 | 471 30 01 -03[ 02 o000 248 185 00| 433
Fahrweg PP 1 West Linie a8 1404| s891| 0 0 0.0 648 | 472 30 o0 -04[ 01 o000 248| 185 00| 431
Parken Kleintransporter Wohnen Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 50,0 -45,0 3,0 0,0 -0, 000 o000 3WF| -20 0,0 357
Entladung Rossmann Punkt 8,0 880 o 0 0,0 458 | -442( 30 120 -01| 15 o000 361| -20| 00| 341
Fanrweg Lkw Rossmann Linie 63,0 g71| 824 o 0 0,0 454 | -as1[ 30 -1 -03 o1 o000 395 €0| o0 334
Fahrweg KP Wohnen Linie 63,0 61| 798 0 0 0,0 69,1 | 478 30 -04 -04[ 00 o000 341| 20| 00| 321
HTA GEB 2 Punkt 80,0 s0,0| o 0 0.0 306 | -407( 30 -157 -84 21| o000 288 00| 00| 288
Anlieferung Rossmann Fliche 885 855 878 o 0 0.0 414 | -433( 30 -138 -01| 298 o000 387 80| 00 277
HTA GEB 3 Punkt 80,0 so0 o 0 0,0 288 | -#02 30| -85 -02[ 18 o000 258 00| 00| 258
Kiihlaggregat Punkt 91,0 10| @ 0 00 | 1691 | =58 30 -128 -04] 40| 000 292| 80| o0 232
HTA GEB 1 Punkt 0,0 s00| o 0 0,0 6| 548 30 -a8 -08 02 o0p0 225 00| 00| 225
HTA GEH 4a Punkt 80,0 80,0 o 0 0,0 510 | 452 30 25 -2 27| oo0 188 00| 00 198
Anlieferung Aldi Fliche B44| 2174| 878 0 0 00 | 1862 | -S54 30 -183| -04) 15 o000 182 £0| o0 122
Entiadung Aldi Punkt 78,0 7o o 0 00 | 1556 | -548 30 -20 -05 o4 o000 37| 40| oo 77
Fahrweg Lkw Ald Linie 63,0 108 733 @ 0 00 | 1721 | 557 35 -144] -05 06| o000 68| 30 o0 38
I FIRU Gfl mbH Kaisersiautem, Tel.: 0631/3624511

SoundPLAN 8.2

Projekt: Gfl22-065 Trier SU VBPL Ehranger StraBe 96
Rechenlauf: "4200 GL EPS Tag" Datum: 23.05.2023
Mittlere Ausbreitung Seite: 4
Schallguelle Queltyp Lw loder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls dw ZR Lr
dBiA) m,m* dBi&) dB dB dB m dB dB dB dB | dBiA) dBiA) dB dB | dB(A)
Immissionsort GEB3 SW 1.0G RW.TES5 dB(A) LrT 59,6 dB(A’
Parken Kleintransporter Biro+Medizin Punkt 80,0 80,0 0 0 oo 82 -29.3] 3,0 00 -0 08 000 542 3,0 00| 572
Fahrweg KP Biiro+ Medizin Linie 63,0 85,2 828 o 0 0,0 233 -38,3] 3,0 0,0 -0 0,3 000 &7 3,0 0,0 50,7
Parkplatz 2 Fliche 5 35184 67,0 0 0 0,0 18,3 -3B.7| 3,0 -11 -0 06 000 326 176 0,0 50,2
Fahrweg PP 2 Nord Linie 4T e 140,0 69,1 0 0 0,0 318 -41,0 3,0 -01 -0.2] 02 000 30| 146 0,0 456
Entladung Rossmann Punkt 88,0 88,0 0 0 0.0 3,0 0,0 -0,4] 25 0000 474 20 0.0 45,4
Fahrweg PP 2 Sid Linie 475 13,9 68,2 0 0 oo 300 -24 -01 02 000 259| 148 00| 448
Fahrweg PP 1 West Linie 475 140,4 69,1 0 0 oo 30| -28 -03 06 000 228| 185 00 414
Fahrweg Plw PP 1 Ost Linie 478 147.0 69,3 0 0 0,0 3,0 =35 -0.3 05 000 226 185 0,0 411
Parkplatz 1 Fliche 353 29727 70,0 0 0 0,0 3,0 -Tel -0.3 00| 000 181 215 0,0 396
Anlieferung Rossmann Flache 68,5 85,5 878 o ) 0.0 30 00 0,3 200 0000 475 -80 0,0 385
Parken Kleintranspoerter Wohnen Punkt 80,0 80,0 1] 0 00 30 -0,3] 00| 0,00 378 -20 0,0 357
Fahrweg Lkw Rossmann Linie 63.0 LT 824 0 0 00 30 =03 07 0000 #412| 50 0,0 352
Fahrweg KP Wohnen Linie 63,0 46,1 796 o 0 0,0 3,0 -0,4] 13| 0000 354 -20 0,0 334
HTA GEB 3 Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 3,0 -0,2] 72 0000 6 0,0 0,0 36
HTA GEB 4a Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 3,0 -0,3| 05 000 36 0.0 0,0 316
HTAGEB 2 Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 300 185 -01 20 000 300 0.0 0.0 30,0
Enkaufswagenbox Punkt 72,0 72,0 0 0 oo 30| -228 -03 17 0,00 60| 185 00| 245
Kiihlaggregat Punkt 91,0 51,0 o 0 0,0 3.0 -1 -0,8] o4 o000 144 50 0,0 83
Entladung Aldi Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 300 -243[ -03| 0,00 000 18 40 0,0 58
Anlieferung Aldi Fliche 64,4 2174 878 0 0 0,0 300 -3 -07 04 000 115 50 0,0 54
HTA GEE 1 Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 3.0 -1 -08| 0.0 000 5.1 0.0 0.0 5,1
Fahrweg Lkw Aldi Linie 63,0 10,8 733 0 0 00 3.0] -241 -0.3] 01 000 -34] -30 0,0 -B5
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
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Projekt: Gfl22-065 Trier SU VBPL Ehranger Strae 96
Rechenlauf: "4200 GL EPS Tag"

Datum: 23.05.2023

Mittiere Ausbreitung Seite: S
Schallquelle | Queltyp | Lw | loderS | Lw KI ‘ KT | Ko | s | Adv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet ‘ s | dw ‘ ZR | Lr
dBiA) m,m* dBiA) dB dB dB m dB dB d8 dB | dBia) dBiA) dB dB | dB(A)
Immissionsort GEB Bla SWEG RW.T 60 dB(A) LrT 59,5 dB(A)
Fahrweg KP Biro+ Medizin Linie 63,0 952 82,8 0 0 0,0 172 =357 3,0 0,0 -01 0,0/ 000 500 3,0 0,0 53,0
Fahrweg PP 1 West Linie 476 140,4 69,1 0 0 0,0 27 -3B1 3,0 0,0 -01 01 000 340 185 0,0 52,5
Fahrweg Pkw PP 1 Ost Linie 476 147,0 69,3 0 0 0.0 253 -38,1 3,0 -01 -01 01 0000 332| 185 0.0 51,7
Parkplatz 1 Fliche 353( 29727 70,0 0 0 oo 487 -44 91 30 03] -04 03 0000 283| 215 00 498
Fahrweg PP 2 Nord Linie 475 140,0 69,1 0 0 oo 21,2 -37.,5] 300 -01 =01 00 000 344| 1485 00] 480
Fahrweg PP 2 Siid Linie 478 139 682 0 0 0,0 218 -37.8] 3,0 -0 -0 0,0/ 000 333 146 0,0 479
Fahrweg KP Wohnen Linie 63,0 46,1 796 0 0 0,0 121 =327 3,0 -02[  -01 00 000 457 -20 0,0 a7
Enkaufswagenbox Punkt 72,0 72,0 0 0 0,0 66,6 47,5 30 -4 -02( 103 000 273| 185 0.0 45,8
Fahrweg Lkw Rossmann Linie 63,0 a7 824 0 0 oo 18,2 -35,2] 300 -0 -01 00f 0000 450 -50 00 430
Parken Kleintransporter Wohnen Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 358 421 3,0 0,0 -0,2] 000 000 408 -20 0,0 387
Parkplatz 2 Fliche 5 35184 67,0 0 0 0,0 67,9 -47 B 3,0 -38[ -05] 08 o000 181 176 0,0 36,6
Parken Kleintransporter Bro+Medizin Punkt 80,0 80,0 o 0 00 244 -49.5] 3,4 00 -0,5] 00/ 000 334 3,0 0,0 3654
HTAGEEB 2 Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 89,8 -50,1 3,0 27 11 000 000 292 0.0 0,0 282
HTA GEE 1 Punkt 20,0 80,0 0 0 0,0 1381 -53,8] 3,0 =38 07| 01 0000 248 0.0 0.0 248
Anlieferung Aldi Fliche 64,4 2174 878 0 0 00 1511 -54 5| 41 -85 07 01 0000 281 -50 00| 221
Entladung Rossmann Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 48,0 -44 B| 30 -7 -03 15 0000 238 -20 o0 218
Kiihlaggregat Punkt 91,0 91,0 0 0 0,0 1576 -54.5 38 -125( -03f 02 o000 272 50 0,0 212
HTA GEB 4a Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 364 -42,2] 300 -202( -01 02| 000 206 0.0 0,0 206
Fahrweg Lkw Ald Linie 63,0 10,8 733 0 0 0.0 1482 54,5 47 0,0 -0,8] 01 000 228 -30 0,0 19,8
Anlieferung Rossmann Fliche 68,5 878 0 0 oo 52,3 -45,4] 30| -23.8 -0.3 32 0000 248| -90 00| 156
HTAGEB3 Punkt 80,0 80,0 0 0 oo 87,5 -43, 8| 30| -19.4) -08] 12 000 144 0,0 00| 144
Entladung Aldi Punkt 73,0 73,0 0 0 0,0 1428 =541 42| -H2  -04 01 0,00 6.6 40 0.0 10,6
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/36245611
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl22-065 Trier SU VBPL Ehranger Strabe 96
Rechenlauf: "4200 GL EPS Tag" Datum: 23.05.2023
Mittiere Ausbreitung Seite: &
Schallguelle Queltyp Lw loder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls dw ZR Lr
@ie) | mm* | B | dB dB dB m d6 | dB | 98 | dB [dBea) dBia) | dB | dB | dBA)
Immissionsort GEB B1b  SW 1.0G6 RW.T 80 dB{A) LrT 63,5 dB(A)
Entladung Rossmann Punkt 88,0 83,0 0 0 oo 58 -25,3 3,0 00 -0 00 0000 847| -20 00| 826
Anlieferung Rossmann Fliche 68,5 5,5 878 o 0 0,0 8,0 -1 3,0 0,0 -0 00 o000 617 -850 0,0 527
Parkplatz 2 Fliche 35 35184 67,0 0 0 0,0 252 -38,0 3,0 0,0 -0.2] 06 000 313 176 0,0 48,9
Fahrweg PP 2 Nord Linie 4T e 140,0 69,1 0 0 0,0 355 -42,0 3,0 170 0.2 12| 000 294 146 0,0 440
Fahrweg KP Buro+ Medizin Linie 63,0 95,2 82,8 0 0 0.0 36,8 42,3 3,0 32 02 08 000 410 3,0 0.0 44,0
Parkplatz 1 Fliche 353 29727 70,0 0 0 oo 63,2 -47.0 30 57 -0.4 16 0000 214| 215 00| 429
Parken Kleintransporter Biro+Medizin Punkt 80,0 80,0 0 0 oo 509 -45,1 3,0 00| -0,3 08 0000 382 3,0 00 #12
Fahrweg PP 2 Siid Linie 478 1139 682 0 0 0,0 40,2 -431 30 =28l -0.2| 11 000 262| 146 0,0 40,8
Fahrweg Pkw PP 1 Ost Linie 4aTe 147,0 69,3 0 0 0,0 50,4 -45,0 3,0 -20 -0,3| 23| 000 213 185 0,0 39,8
Fahrweg PP 1 West Linie 476 140,4 69,1 0 0 00 48,0 44,2 30 123 -02 48 0000 201 185 0.0 38,6
Fahrweg Lkw Rossmann Linie 63,0 87,1 824 0 0 0.0 274 -39,8] 3,0 -16[ -0 05 000 444 50 0.0 384
Enkaufswagenbox Punkt 72,0 72,0 0 0 oo 79,6 -43,0 30| -204) -03| 145 0000 188| 185 00| 383
HTA GEB 3 Punkt 80,0 80,0 o 0 0,0 422 -43,5 30 =21 -08| 05 000 373 0.0 0,0 373
HTAGEE 2 Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 64,8 -47.2] 3,0 =33 -04 0,00 000 321 0.0 0,0 321
HTA GEB 4a Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 182 -36,2] 30 175 -01 27 000 M9 0.0 0,0 31,9
Parken Kleintransporter Wohnen Punkt 80,0 80,0 1] 0 00 29,8 -40.5 300 -182] -01 81 0,00 324 -20 0.0 30,3
Fahrweg KP Wohnen Linie 63,0 451 7956 0 0 oo 40,0 -43.0 30| -4 0.2 92 0000 273| -20 00| 252
HTA GEB 1 Punkt 80,0 80,0 o 0 0,0 161 4 -55,2] 300 -201 -05( 132 0000 204 0.0 0,0 204
Kiihlaggregat Punkt 91,0 91,0 0 0 0,0 1786 -5,0 300 -201 -0,5] 66| 000 239 50 0,0 17,9
Anlieferung Aldi Fliche 64,4 2174 878 0 0 0,0 1739 -55,8| 300 -z28[ -07 94| 0000 209 50 0,0 14,8
Entladung Aldi Punkt 78,0 78,0 0 0 0.0 1639 -55,3| 300 -28 -07f 01 000 23 40 0.0 63
Fahrweg Lkw Aldi Linie 63,0 10,8 733 0 0 00 756 | -55.9| 3.0] -241 -0.3] 58 000 54| -30 0,0 23

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
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Projekt: Gfl22-065 Trier SU VBPL Ehranger Strae 96
Rechenlauf: "4200 GL EPS Tag"

Datum: 23.05.2023

Mittiere Ausbreitung Seite: 7
Schallquelle | Queltyp | Lw | loderS | Lw K ‘ KT | Ko | s | Adv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet ‘ L= | dw ‘ ZR | Lr
dBiA) m,m* dBiA) dB dB dB m dB dB d8 dB | dBia) dBiA) dB dB | dB(A)
Immissionsort GEB B1b_ SWEG RW.T 60 dB(A) LrT 60,5 dB(A)
Fahrweg KP Biro+ Medizin Linie 63,0 952 82,8 0 0 0,0 16,2 -35,2] 3,0 -0 -01 0,0/ 000 505 3,0 0,0 53,5
Fahrweg PP 1 West Linie 476 140,4 69,1 0 0 0,0 202 371 3,0 02 -01 01 000 348| 185 0,0 53,3
Fahrweg Pkw PP 1 Ost Linie 476 147,0 69,3 0 0 0.0 28 -38,2] 3,0 -01 -01 01 000 340| 185 0.0 52,5
Parkplatz 1 Fliche 353( 29727 70,0 0 0 oo 7.8 -42. 51 30 -03] -03 04 0000 304 215 00| 519
Fahrweg PP 2 Nord Linie 475 140,0 69,1 0 0 oo 19,6 -35,8] 300 -02 -0 00 000 350| 148 00| 486
Fahrweg PP 2 Siid Linie 478 139 682 0 0 0,0 186 -38,8] 3,0 -0 -0 00| 000 342 148 0,0 48,8
Parken Kleintransporter Wohnen Punkt 80,0 80,0 o [} 00 11,7 -32,4] 3,0 00 =01 00 000 S06| -20 0,0 485
Fahrweg KP Wohnen Linie 63,0 46,1 796 0 0 0,0 12,4 -32.9] 3,0 0,0 -01 00 o000 487 -20 0.0 47,6
Fahrweg Lkw Rossmann Linie 63,0 a7 824 0 0 oo 16,2 -35,2] 300 -03] -01 00 0000 495 -50 00| 438
Enkaufswagenbox Punkt 72,0 720 0 0 00 58,4 -45,3| 30| 123 -0.2] 86/ 000 248| 185 00| 433
Parkplatz 2 Fliche 5 35184 67,0 0 0 0,0 42,0 -43,5 3,0 =34 -03 06 000 234 176 0,0 41,0
Parken Kleintransporter Bro+Medizin Punkt 80,0 80,0 o 0 00 58,4 -45,3] 30 00 -0,3] 00/ 000 353 3,0 0,0 394
HTA GEB 4a Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 15,1 -34,6| 30 77 -01 08 000 315 0.0 0,0 31,5
HTAGEB2 Punkt 20,0 80,0 0 0 0,0 66,1 47 4 3,0 48 -05| 05 000 308 0.0 0.0 30,8
Entladung Rossmann Punkt 88,0 83,0 0 0 00 269 -39,5] 30 -5 -0 200 o000 318| -20 00| 287
HTA GEB 1 Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1384 -53,8] 3,0 52  -05| 0,2 000 228 0.0 o0 226
Anlieferung Rossmann Fliche B85 85,5 878 0 0 0,0 298 -40.5| 300 -8 -01 11 000 297 -850 0,0 20,7
Klhlaggregat Punkt 91,0 91,0 0 0 0,0 1565 -54.5 32 138 -03 01 000 252| 50 0,0 19,2
HTA GEE 3 Punkt 80,0 80,0 0 0 0.0 63,7 471 3,0 183 -04f 12 000 174 0.0 0,0 17,4
Anlieferung Aldi Fliche 64,4 2174 878 0 0 oo 1510 | -54.8) 35 178 -04 01 0000 188 -50 00| 128
Entladung Aldi Punkt 78,0 78,0 0 0 oo 1416 | -540 35| -20% -04 01 000 6,3 4,0 00 103
Fahrweg Lkw Aldi Linie 63,0 10,8 73,3 0 0 0,0 1518 -54.B| 41 -11.0 -0.4] 07 o000 122 -30 0.0 9,2
I FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/36245611
SoundPLAN 8.2
Projekt: Gfl22-065 Trier SU VBPL Ehranger StraBe 96
Rechenlauf: "4200 GL EPS Tag" Datum: 23.05.2023
Mittiere Ausbreitung Seite: &
Schallguelle Queltyp Lw loder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls dw ZR Lr
@®ie) | mm* | &) | dB dB dB m d6 | dB | 98 | dB [dBea) dBia) | dB | dB | dBA)
Immissionsort Meisenweg 10 SWEG RW.T55dB(A) LrT 536 dB(A)
Parkplatz 1 Fliche 353 29727 70,0 0 0 oo 68,3 =477 37 08 -05 100 0000 259| 215 08| 483
Enkaufswagenbox Punkt 72,0 72,0 o 0 0,0 741 -48 4| 3.7 0,0 -0,5] 08 0000 276| 185 [1X:] 47,0
Fahrweg PP 1 West Linie 478 1404 68,1 0 0 0,0 65,0 47 3 3,5 0,0 -0,4| 13| 0000 2583| 185 0,8 457
Fahrweg Pkw PP 1 Ost Linie 4T e 147,0 69,3 0 0 0,0 80,0 -48.1 4,0 -0 -04 20| 000 248 185 0,8 441
Fahrweg KP Buro+ Medizin Linie 63,0 95,2 82,8 0 0 0.0 84,1 -49,5 421 24| -04 21 000 368 3,0 0,0 39,8
Fahrweg PP 2 Sid Linie 475 13,9 632 0 0 oo 86,2 -48,7| 43| -24] -04 26 0000 225| 148 19] 391
Fahrweg PP 2 Nord Linie 475 140,0 69,1 0 0 oo 94,0 -50,5] 440 =31 -0.4] 240 000 218| 148 19| 364
Parkplatz 2 Fliche 35 35184 B7.0 0 0 0,0 1231 -52.8] 38 27 08 31 000 176 176 158 371
Entladung Rossmann Punkt 88,0 88,0 0 0 0,0 1139 -221 44| -208( -04( 182 0000 375 -20 0,0 354
Klhlaggregat Punkt 91,0 91,0 0 0 00 1182 -52.4] 37 B2 03 39 000 377 60 24 34,1
Fahrweg KP Wohnen Linie 63,0 46,1 796 0 0 0.0 70,3 -47.9] 4,0 12 -0.4 17 000 358 -20 0.0 33,8
HTA GEB 1 Punkt 80,0 80,0 0 0 oo 87,9 -50,8| 30 11 -0.5) 08 0000 308 0,0 19 327
Anleferung Aldi Fliche B4 4 2174 878 o 0 0,0 1087 -51,8] 41 -47[  -05] 12| 000 381 50 24 325
Fahrweg Lkw Rossmann Linie 63,0 87,1 824 0 0 0,0 80,8 -48.1 420 -Zg|  -04 22 o000 387 -850 0,0 30,7
HTA GEB 4a Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 98,1 -50,8] 30 =28 11 0,0/ 000 281 0.0 19 30,1
HTAGEB 2 Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1268 -53,3] 3,0 -1.0 -11 00 o000 2T 0.0 19| 296
Parken Kleintransporter Wohnen Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 90,3 =501 45 93 -03 &7 000 M5 -20 0,0 254
HTA GEB 3 Punkt 80,0 80,0 o 0 0,0 1485 3,0 -04l -0 0,2 o000 273 o0 18( 292
Parken Kleintransporter Biro+Medizin Punkt 80,0 80,0 0 0 0,0 1342 5,0 -55 -08| 00 0000 253 3,0 0,0 283
Fahrweg Lkw Ald Linie 63,0 10,8 733 0 0 0,0 10Z,0 =512 4.8 0,0 -08| 22 o000 286 -30 24| 280
Anlieferung Rossmann Flache 68,5 85,5 878 0 0 0.0 174 -52.4] 44 198 -04( 172 000/ 367 B0 0.0 276
Entladung Aldi Punkt 78,0 73,0 0 0 00 1054 43| -18,8  -0.4] 400 0000 177 4.0 24| 241

FIRU Gfl mbH Kaiserslautem, Tel.: 0631/3624511
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Projekt: Gfl22-065 Trier SU VBPL Ehranger Strae 96
Rechenlauf: "4300 GL EPS ungiinstigste Nachtstunde” Datum: 23.05.2023
Mittiere Ausbreitung Seite: 1

Schallquelle | Queltyp | Lw | loders | Lw KI ‘ KT | Ko | s | Adv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet ‘ s | dw ‘ ZR | Lr

dBis) | mm* | dBA) | dB dB dB m d8 | dB | dB | dB |dBia) dBis) | dB | dB | dB(A)
Immissionsort Ehranger Straite 104 SW 1.0G RV,N 40 dB(A} LrN 26,9 dB(A)
HTA GEB 1 Punkt 65,0 650 0 0 0,0 338 | 418 30 -01] -03] o4 o000 283] o00] o0 263
Parkplatz Wohnen Flache 384| 7243 670 0 0 00 | 1788 | -w%0( 32| 74 -08 35 o000 85| 48| o0 143
HTA GEH 4a Punkt 85,0 850| 0 0 00 | 1881 | =50 30 07 -12| 14 o000 125 00| 00| 125
HTA GEB 2 Punkt 85,0 650| 0 0 00 | 1868 | 549 30 -1 -13 00| oo0 107 00| o0 107
HTA GEB 3 Punkt 65,0 650 0 0 o0 | 1970 | -9 30 -0 -13 o0 o000 82| 00| o0 92
Fahrweg Wohnen Linie 69| 1167| 476| o 0 00 | 1532 | 547 31| 41 -07 32| 000 -55| 48| 00 08

rt Ehranger Strafbe 107 _SW 2.06 RW.N 40 dB(A) LrN 23,0 dB(A)
HTA GEB 4a Punkt 65,0 650 0 0 0.0 638 | 471 30 -08 o8 op00f 181 00| o0 181
Parkplatz Wohnen Fliche 384 7243| 670| 0 0 0.0 888 | -483 3.0 -04| 438 o000 120 48| 00| 168
HTA GEB 2 Punkt 65,0 650 0 0 00 | 1136 | 521 3,0 -8 07 o000 151| 00| 00| 151
HTA GEB 1 Punkt 65,0 650]| 0 0 00 | 1345 | 538 3.0 -0 1,8 o000 146 00| 00| 146
HTA GEB 3 Punkt 85,0 650| 0 0 00 | 1155 | 822 3.0 -5 02 o000 118 00| 00| 118
Fahrweg Wohnen Linie 269) 1167 476| 0 0 0.0 476 | -445 30 02| 04 000 58| 48| 00| 106
Immissionsort GEB 2 SW 5.0G_RW,N 50 dB(A) LrN 36,0 dB(A)
Parkplatz Wohnen Flache 384 7283] 70| 0 i 0.0 321 | -aa] 30 oo -03] 13 ooof 298] 48] o0 347
HTA GEB 3 Punkt 65,0 650 0 0 0.0 61 | -%7 30 -123 o0 04 o000 290( 00| 00| 290
HTA GEB 4a Punkt 65,0 650 0 0 0,0 478 | -448( 30 -0 -05 05| o000 228 00| o0 228
Fahrweg Wohnen Linie 29| 1167| 478 0 0 0,0 428 | -438( 30 -04 -02 12| o000 76| 48| o0 123
HTA GEB 1 Punkt 65,0 650 0 0 00 | 1724 | =57 30 -08 -12/ 03 o000 106 00| o0 106
HTA GEB 2 Punkt 65,0 650 0 0 0.0 476 | 445( 30 131 01| 01 o000 104| 00 00| 104
Immissionsort GEB 3 SW 5.0G RW,N 50 dB(A) LrN 32,5 dB(A
Parkplatz Wohnen Flache 384 7283] 670] 0 0 0,0 473 | -448] 30 04 18] o000 266] 48] 00 314
HTA GEB 4a Punkt 65,0 650| 0 0 0,0 532 | 455 3.0 -05| 08 o000 221| 00| 00| 221
HTA GEB 3 Punkt 65,0 650]| 0 0 0,0 38,5 | -4z8 3.0 04 1,00 oo 22| 00| 00| 212
HTA GEB 2 Punkt 85,0 650| 0 0 0.0 128 | -3341] 3.0 o0 00| o000 187 00| 00 197
Fahrweg Wohnen Linie 269| M67| 476 0 0 0.0 505 | -451) 3.0 -03| 1,00 o000 62| 48| 00| 11,0
HTA GEB 1 Punkt 65,0 650| 0 0 00 | 1431 | 541 30 -03] o0 oo00] -08| 00| 00| -08
Immissionsort GEB Bla _SW 3.0G RW,N 45 dB(4) LrN 22,7 dBi4)
HTA GEB 4a Punkt 65,0 650 0 0 0.0 353 | 420 30 -89 -04] o4 oo0f 174] o0 o0 174
HTA GEB 2 Punkt 85,0 650| 0 0 0,0 881 | -s00[ 30 -08 -08 o1 o000 188 00| 00| 188
Fahrweg Wohnen Linie 69| 1187| 478 0 0 0,0 2598 | -m@2 30 -03 -01[ o0 o000 110| 48| 00| 157
Parkplatz Wohnen Flache 384| 7243| 670 0 0 0,0 sa0 | 464 30 -185 -02 41| o000 80| 48| o0 137
HTA GEB 1 Punkt 85,0 650| 0 0 00 | 1381 | =38 30 -03 -10 o0 o000 130( 00| o0 130
HTA GEB 3 Punkt 85,0 650]| 0 0 0.0 869 | 498 30 102 -02 05 o000 83| 00| 00 83
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Projekt: Gfl22-065 Trier SU VBPL Ehranger StraBe 96
Rechenlauf: "4300 GL EPS ungiinstigste Nachtstunde” Datum: 23.05.2023
Mittiere Ausbreitung Seite: 2

Schallguelle Queltyp Lw loder S Lw Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet Ls dw ZR Lr

@Bie) | mm* | B | dB dB dB m d6 | dB | 98 | dB [dBea) dBia) | dB | dB | dBA)
Immissionsort GEB B1b  SW 1.0G RW.N 45 dB(A) LrN 406 dB(A)}
Parkplatz Wohnen Fliche 35,4 7243 67,0 0 0 oo 147 -34.4f 3,0 00 -0 02 0000 358 48 00 405
HTA GEB 3 Punkt 65,0 65,0 o 0 0,0 422 -43,5] 3,0 =21 -05] 05 0000 223 0.0 0,0 223
HTA GEB 2 Punkt 65,0 65,0 0 0 0,0 648 -47 2] 3,0 =33 -04 0,00 o000 171 0.0 0,0 17,1
HTA GEB 4a Punkt 65,0 65,0 0 0 0,0 182 -3,2] 300 175 -01 27 0000 169 0.0 0,0 16,9
Fahrweg Wohnen Linie 269 6,7 476 0 0 0.0 27 -38,1 3,0 07 -0 04 000 120 48 0.0 16,8
HTA GEB 1 Punkt 65,0 65,0 0 0 00 1614 | -55.2] 3.0 -201 -05 132 0,00 54 0,0 0,0 54
Immissionsort GEB B1b SW 3.0G RW,N 45 dB(&) Lrh 26,2 dB(A)
HTA GEB 4a Punkt 65,0 65,0 0 0 0,0 11,0 -31,8] 3,00 -138| 0,0 02 000 228 0.0 0,0 28
Parkplatz Wohnen Fliche 35,4 7243 67,0 0 0 oo 35,5 -42.0 3,00 142 -0 08 000 143 43 00 191
HTAGEB2 Punkt 65,0 65,0 0 0 o0 64,9 -47,21 300 -3 07 01 0000 188 0,0 00| 18%
Fahrweg Wohnen Linie 269 167 476 0 0 0,0 27 =381 3,0 07 -01 0,00 o000 118 48 0,0 16,5
HTA GEE 1 Punkt 65,0 65,0 0 0 0,0 1383 -53,8] 3,0 -08[ -11 02 000 124 0.0 0,0 12,4
HTA GEE 3 Punkt 65,0 65,0 0 0 0,0 62,6 46,9 3,0 131 -0.2] 0.8 0,00 8,6 0.0 0.0 8,6
Immissionsort Meisenweg 10 SW 206G RW,N 40 dB(A) LrN 23,3 dB(A)
Parkplatz Wohnen Fliche 384 7243 67,0 0 0 0,0 1222 =527 3,0 58  -07| 43| 000 143 48 0,0 19,0
HTA GEE 1 Punkt 65,0 65,0 0 0 0,0 98,0 -50,8] 3,0 -03 -0 12 000 173 0.0 0,0 17,3
HTA GEB 4a Punkt 65,0 65,0 0 0 0.0 98,0 -50,8] 3,0 -08 -0 01 000 156 0.0 0.0 15,6
HTAGEB2 Punkt 65,0 65,0 0 0 oo 1285 | -53.2] 300 -05 -10 00 0000 132 0,0 00 132
HTA GEB 3 Punkt 65,0 65,0 0 0 0,0 1483 =544 3,0 -02[ -0 0,00 o000 124 o0 0,0 12,4
Fahrweg Wohnen Linie 269 HET 475 0 0 0,0 886 -48,8| 3,0 13 04 23 0,00 1,2 4.8 0,0 6,0
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Projekt: Gfl22-065 Trier SU VBPL Ehranger Strae 96
Rechenlauf: "4300 GL EPS ungiinstigste Nachtstunde"
Mittiere Ausbreitung

Datum: 23.05.2023
Seite: 3

Legende

Schaliquelle
Quelttyp
Lwe

| oder 5
Lw

Kl

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)

Leistung pro m m*

Groke der Quelle (Lange oder Flache)
Anlagenleistung

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

Entfemung E missionsortd0

Démpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodenefiekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhhung durch Reflexionen

W eteorolegische Korrektur

Unbewerteter Schallduck am Immissionsort Ls=Lws+Ko+ADI+Adiv+Agr+-Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Komektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel Beurteilungspegel Zeitbereich
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Grinflachen

Grinflache Aussenanlage (privat)
Griinflsche [Hofbegrinung / Spieiplatz)

Vegetation

{;} Baum [Anpflanzungsvorschlag,
ohne Normeharakter)

Schalltechnische Untersuchung

zum vorhabenbezogenen B-Plan
Ehranger StralRe
Stadt Trier

Karte A1:
Gewerbelarmeinwirkungen
Betrieb HTA

Beurteilungspegel Tagzeitraum
(06.00-22.00 Uhr)

Immissionsrichtwerte TA Larm

- 55 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 60 dB(A) Mischgebiet

- 65 dB(A) Gewerbegebiet

Isophone 12 m uber Grund
Einzelpegel im lautesten Geschoss
(4220, 4222; 2023-05-16)

Pegel Legende
in dB(A)
<=35 |:| Hauptgebaude

Zg :- :: :g @ Immissionsort

45 < <=50 |:| Flachenschallquelle
50 < <=55 _ _ .

55 < <=60 Plangebiet

60 < <=65 Linienschallquelle
65 < <=70

70< <75 @® Punktquelle

75 < <=80

80 <

OriginalmaRstab (A4) 1:1500

0 10 20 40 60

N a0
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Schalltechnische Untersuchung
zum vorhabenbezogenen B-Plan
Ehranger Stralle

Stadt Trier

Karte A2:
Gewerbeldrmeinwirkungen
Betrieb HTA

Beurteilungspegel ungst. Nachtstunde
(eine volle Stunde zw. 22.00-06.00 Uhr)

1810 518101

Immissionsrichtwerte TA Larm

- 40 dB(A) Allgemeines Wohngebiet
- 45 dB(A) Mischgebiet

- 50 dB(A) Gewerbegebiet

Isophone 12 m uber Grund
Einzelpegel im lautesten Geschoss
(4230, 4232; 2023-05-17)

Pegel Legende
in dB(A)
<=35 |:| Hauptgebaude

zg :- :: 32 @ mmissionsort

45 < <=50 — — Plangebiet
e 50 < <=55
bstsood o <= 60 @® Punktquelle
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
OriginalmaRstab (A4) 1:1500
0 10 20 40 60
[ e S—)

Legende

Gebdiude mil
Photovoltai

Griinflachen Gfl
[ ] Grimnsche hussenaniage (privat)

] crontache (obegtinng/ pidpic Gesellschaft flir Immissionsschutz

Vegetation

\,y} Baum [Anpflanzungsvorschlag,
ohne Normeharakter)
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