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Trimodal auf dem Weq, Ausbau weiter ungewiss

Fur die einen liegt die Region am Rande der Rekutilr die anderen im Herzen Europas,

fur alle liegt sie neben Luxemburg. Gemeinsam rartiiern aus dem Grol3herzogtum startete
nun ein Logistikprojekt, das Uber die Grof3regiomahis Modellcharakter entwickeln kénnte:
TRIMODAL. Eine Schlusselrolle spielt in diesem Zosaenhang die Bahnstrecke nach
Luxemburg. Deren Ausbau scheint weiterhin starlélgeefet. In Mainz rechnet man damit,
dass Berlin aus der Finanzierung aussteigt. OBedeiiiste am Donnerstag deutliche Kritik an
Bundesverkehrsminister Peter Ramsauer: “Wir gela@ormaus, dass Zusagen eingehalten
werden!”

TRIER. Zwei Binnen- und zwei Flugh&fen, dazu ein dichteal&nnetz und
Schienenverbindungen in fast alle Himmelsrichtungeiie Region Trier und das benachbarte
Luxemburg sind besser angebunden, als gemeinhenangmen. Mit Projekten wie dem von
Umwelt- und Naturschitzern heftig kritisieren “Hoobselibergang” werden in den
kommenden Jahren zudem mehrere Hundert Millionen Eudie Stral3en der Region flie3en
und Lucken im Fernstral3ennetz schlief3en.

Gute Voraussetzungen fur “verkehrstrageriubergrédeiransportketten”, wie es im
Fachjargon heif3t. Das Projekt TRIMODAL, eine “Euicgthe Wirtschaftliche
Interessenvereinigung” (EWIV), soll die Potenziahegrenziiberschreitenden Logistiksektor
optimieren. Luxemburgische und deutsche Partnelewdhren Kunden kiinftig gemeinsam
eine multimodale Transportlogistik offerieren. \feter der beteiligten Unternehmen, der
Stadt Trier und des Landes Rheinland-Pfalz steti®nVorhaben, das Uber die Region hinaus
Modellcharakter entwickeln kdnnte, am Donnerstag vo

Von luxemburgischer Seite ist unter anderem dieplouixS.A., die den Hafen in Mertert
betreibt und auch am Container Terminal Trier immalger Hafen beteiligt ist, mit von der
Partie. “Vor allem mittelstandische Unternehmenedmelgeute den Anspruch auf
gesamtlogistische Dienstleistungen”, erlautertedarkChefin Roswitha Schmitt-Lonien im
Rathaus. Aufgabe von TRIMODAL sei es nun, “das eade Angebot zu stricken”. In einer
einzigen Transportkette konnten so Schiff, BahnWLKnd eventuell auch das Flugzeug zum
Zuge kommen.

“Preisguinstig, schnell und mdglichst dkologisch”

Erklartes Ziel sei es, das Unternehmen aus Luxegnind der Region Trier “preisgunstig,
schnell und méglichst 6kologisch” ihre Produkteadtdn und ihre Waren in die Welt
versenden kdnnen, so OB Klaus Jensen. Alexandevedizier, Staatssekretar im Mainzer
Verkehrsministerium, verwies auf die kiinftig weitesichsenden Verkehrsstrome. Die in
TRIMODAL zusammengeschlossenen Partner besalRanaptMoglichkeiten, “diese
Dynamik noch starker zu nutzen”.

Mit der luxemburgischen CFL Cargo sitzt auch diéBanit im Boot. An dem Unternehmen
sind das Grol3herzogtum und der weltgrof3te Stahéeonxrcelor Mittal beteiligt.
Generaldirektor Fernand Rippinger ist optimistisghs die Aussichten des Vorhabens
anbelangt. Denn trotz “Konkurrenzhintergrund” senein gelungen, dass verschiedene
Akteure und Verkehrstrager tber ihren eigenen Bhreinausschauen. Auch Schmitt-Lonien
betonte, dass es in der Vergangenheit bereits meArdaufe gegeben habe, etwas
Vergleichbares zu initiieren. Dass nun der Durchbrgelang, sei vor allem das Verdienst



von Dr. Johannes Weinand. Der Leiter des AmteStadtentwicklung und Statistik
koordiniert den von Klaus Jensen vor zwei JahrerLgben gerufenen “Runden Tisch
Logistik TriLux”.

Akteure wie LuxPort, CFL Cargo und die ebenfalltebigite Spedition Weinreuter GmbH
aus Heilbronn wollen nun gemeinsam die Transpdeketo verknupfen, dass die
Warenverkehr aus und in die Region Trier und dad3@erzogtum maoglichst schnell und
kostengunstig ihr Ziel erreichen. CFL-Cargo-ChegdgRnger verwies darauf, dass sein
Unternehmen schon jetzt regelméanRig groRe SeehaéeHamburg und Antwerpen ansteuert.
Rechtlich und wirtschaftlich bleiben die beteiligteartner vollig selbststandig, und auch der
Konkurrenzgedanke soll nicht verschwinden. Schirottien unterstrich zudem, dass man fur
weitere Partner offenstehe. Im Ubrigen sei diedrigie Resonanz sehr vielversprechend, es
gebe bereits einige Anfragen.

Strecken-Diskussion gerét zur Posse

Wahrend sich im Bereich der Stral3eninfrastruktuidenRegion Verbesserung abzeichnen
und auch die Kapazitaten der Moselschleusen irkdenmenden Jahren ausgeweitet werden,
ist in punkto Schiene vorerst keine Besserung ¢htSEo0 geht man bei der Landesregierung
aktuell davon aus, dass die Berlin die Finanziemdegyzweigleisigen Ausbau der Strecke
Igel-Wasserhbillig nicht tbernehmen wird, erklartagssekretar Schweitzer. Es geht um rund
20 Millionen Euro. Schweitzer stellte am Donnerdtiy, dass das Land Rheinland-Pfalz fir
den Bund “nicht in die Bresche springen” werde.

Das aber wirde endgiiltig das Aus fur die Mal3nahedelten, deren Realisierung laut der
Beschlisse des Trierer Verkehrsgipfels vom Somi@v 3patestens Ende 2012
abgeschlossen sein sollte. OB Klaus Jensen erldértBonnerstag gegenuldévor, er habe
sich in diesem Zusammenhang auch an den neuen 8terllehrsminister Peter Ramsauer
(CSU) gewandt, bislang aber noch keine Antwort lgha“Wir gehen davon aus, dass
Zusagen eingehalten werden — und zwar unabhangiy\ahlen”, erklarte Jensen an die
Adresse des Tiefensee-Nachfolgers. Ahnlich au&teder CDU-Bundestagsabgeordnete
Bernhard Kaster: “Die Einschatzung der rheinland@lziéchen Landesregierung teile ich
nicht. Ich gehe davon aus, dass die bisher gemahigagen eingehalten werden”.

Das jahrelange Gezerre um den Ausbau der Stredkelnexemburg geréat langsam aber
sicher zur hochnotpeinlichen Posse gegenilber deshidddand. Zumal Luxemburg vor drei
Jahren anbot, die Malinahme unter gewissen Umsténidiaufinanzieren. Dann signalisierte
die deutsche Seite, dass man sich Uber das gerfangsbot freue, das Vorhaben aber wohl
allein stemmen kénne. Die neue Bundesregierungndgnt3erer Koalitionspartner auch der
Grol3en Koalition angehdrte, sieht sich dazu nuhtmeehr imstande.

Angesprochen auf das Thema musste Fernand Ripmang&onnerstag schmunzeln — auch
wenn er den aktuellen Sachstand sehr bedauert. deminzige grenziberschreitende
Schienenverbindung zwischen Deutschland und Luxegnbird auch sehr stark von der
CFL-Cargo frequentiert. Der Rangierbahnhof in Batieurg/Dudelange spielt zudem eine
Schlusselrolle im Konzept von TRIMODAL. Der gesarBtehienenguterverkehr ins
Nachbarland lauft Gber den Engpass vor Wasserbilr wiirden es deshalb sehr begrtifen,
wenn der Ausbau doch noch kdme”, appellierte Riggrimm Donnerstag an die deutsche
Seite. Es ist nicht der erste Appell von luxembseher Seite, doch in Berlin verhallen sie
regelmanig ungehort.
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