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Wasser, Schiene und
StraBe direkt verkniipft

Okologische und effiziente Transporte dank ,, Trimodal*

Trotz der aktuellen Krise wird sich
der Giitertransport in den nachsten
Jahren nach Einschétzung von Ex-
perten verdoppeln. Da die Kapazita-
ten des StraBennetzes an Grenzen
stoBen, haben das Mainzer Wirt-
schaftsministerium und die Stadt
Trier mit sechs Logistikunternehmen
die Transportkette ,, Trimodal* eta-
bliert. Sie startet mit einer dreijahri-
gen Probephase und bietet Unter-
nehmen Transporte aus einer Hand
auf Schiene, Wasser und Stralle

.Logistik ist ein dynamisches Ge-
schiift. Die Region Trier-Luxemburg
hat diese Dynamik angenommen und
die Weichen auf Zukunft gestellt. Das
Vorhaben ist vorbildhaft fiir ganz
Rheinland-Pfalz.* Der Mainzer
Wirtschaftsstaatssekretir Alexander
Schweitzer sparte nicht mit Lob, als
er im Rathaus mit OB Klaus Jensen,
Mitinitiator Dr. Johannes Weinand
(Amt fiir Stadtentwicklung und Stati-
stik) sowie drei Vertretern beteiligter
Logistikfirmen das ., Trimodal*-Pro-
jekt prisentierte. Damit lege die Lo-
gistikregion den Grundstein fiir eine
zukunftsweisende, verkehrstriger-
itbergreifende Zusammenarbeit und
stiirke ihre Wettbewerbsfihigkeit.
Fiir OB Jensen muss es gelingen,
Waren und Giiter méglichst preis-
giinstig, schnell und dkologisch um-

zuschlagen. ./ Trimodal” kénne die
Potenziale der drei Verkehrstriger in-
telligent und effizient nutzen. Er trat
dem von manchen Mittelstdndlern
geduberten Eindruck entgegen, ihre
Transportmengen seien zu klein. Die
Biindelung der Waren mehrerer Fir-
men an einer Transportstrecke ist ein
Element des ,,Trimodal“-Konzepts.

Verschiirfter Wettbewerb

Roswitha Schmitt-Lonien (Trierer
Container Terminal GmbH aus Mer-
tert) hob die Nachfrage der Mittel-
standler nach dem neuen Angebot her-
vor und wiirdigte die Rolle des Trierer
Amts fiir Stadtentwicklung und Stati-
stik, das das Projekt ,,auf die Spur ge-
setzt habe." Fernand Rippinger, Gene-
raldirektor von CFL Cargo aus Esch-
sur-Alzette, betonte als Vertreter der
Eisenbahnen, dass angesichts des ver-
schirften globalen Wettbewerbs intel-
ligente Konzepte gefragt seien, um
sich langfristig zu behaupten. Ein
wichtiger Schritt sei die Liberalisie-
rung der Eisenbahnen 2007 gewesen,
die ihnen, wie schon lange in der Spe-
ditionsbranche iiblich, grenziiber-
schreitendes Agieren ermogliche.

Die Kunden fordern nach Aussage
von Gerd Weinreuther, Geschiiftsfiih-
rer der Spedition Lux Transport, ver-
starkt Komplettlosungen. Sie seien
froh, nicht selbst den Transport auf je-
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Trimodale Schnittstelle. Der Trierer Hafen ist mit der Verbindung des Giitertransports auf Strafle, Schiene und Was-

ser ein Knotenpunkt des trimodalen Konzepts. Abbildung: PA/Karte: Amt fiir Bodenmanagement und Geoinformation

dem der drei Module organisieren
miissen.

Kosten senken

Dr. Johannes Weinand verwies bei der
Vorstellung des Konzepts auf aktuel-
le Expertenschitzungen, wonach
zehn bis 15 Prozent des heutigen
grenz-iiberschreitenden Giiterauf-
kommens iiber grofiere Entfernungen
(ab 200 bis 300 Kilometer) von der
StraBle auf die Bahn und Binnen-
schiffe verlagert werden kénnten. Als
regionale Knotenpunkte stehen in Lu-
xemburg das Giiterverkehrszentrum

Bettembourg und der vor allem fiir
Massengiiter genutzte Hafen Mertert
sowie das Giiterverkehrszentrum im
Trierer Hafen zur Verfiigung.

Die Container werden nach Nord-
europa, Skandinavien, Ost- und Sii-
dosteuropa weitertransportiert. Zen-
trale Ankniipfungspunkte in Deutsch-
land sind unter anderem die groBen
Hifen Duisburg und Hamburg. Die
multimodale Transportkette solle
einen wichtigen Beitrag dazu leisten,
dass die Wirtschaft, darunter zahlrei-
che Mittelstindler, dank der kosten-
giinstigeren, schnelleren und umwelt-

freundlicheren Systeme noch wettbe-
werbsfihiger wird.

Kein zweigleisiger Ausbau

Keine gute Nachrichten hatte Staatsse-
kretir Schweitzer zu dem den seit lan-
gem geforderten Ausbau der Bahn-
strecke zwischen Wasserbillig und
Konz. Der Bund habe eine Beteiligung
abgelehnt. Das Land konne dieses Pro-
jekt nicht auch noch finanzieren und
fithre daher weiter Gespriiche mit dem
Bundesverkehrsministerium. OB Jen-
sen zeigte sich enttduscht, dass in Ber-
lin Zusagen nicht eingehalten wurden.



